Zatgcznik 2. Analiza dynamiki zmian
w zakresie sieci transportowej
wojewodztwa podlaskiego i analizy
przestrzenne
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Dostepnosc¢ transportowa wojewoddztwa
podlaskiego

Skuteczno$¢ wdrazania interwencji w zakresie poprawy dostepnosci
transportowej w wojewddztwie podlaskim zostata oceniona na podstawie
wynikéw badan statystyki publicznej w zakresie zwigzanym z wyposazeniem
infrastruktury drogowej i kolejowej, z uwzglednieniem dwoch poréwnywanych
okreséw, tj. w latach 2014 oraz 2022.

Sie¢ drogowa wojewoédztwa podlaskiego

Wedtug stanu na koniec 2022 r. sie¢ drogowa wojewddztwa podlaskiego liczyta
27 452,3 km i byta dtuzsza o ponad 1 100 km w poréwnaniu do wynikéw z 2014 .
Z analizy danych zawartych w tabeli 1 wynika, ze znaczgce zmiany w stanie
wyposazenia infrastrukturalnego wystapity w przypadku dwoéch kategorii drég, tj.
drég gminnych oraz drog wojewddzkich, ktére w okresie 2014-2022 ulegty
wydtuzeniu odpowiednio o 1 066,3 km oraz 206,3 km. Z badan wynika, ze

w obu przypadkach istnieje pozytywny wptyw interwencji realizowanych

w ramach dziatania 4.1 RPOWP, dzieki ktéremu wybudowano oraz
przebudowano ponad 96 km drég wojewdédzkich, oraz ponad 3 km drég
gminnych. Odnotowano takze nieznaczng poprawe dostepnosci transportowej
regionu za sprawg przyrostu drég krajowych (+8,5 km). W tym przypadku
pozytywny wplyw interwencji nastgpit poprzez realizacje dziatan
inwestycyjnych obejmujacych przebudowe drogi DK19 na odcinku

o dtugosci 0,382 km.

Tabela 1. Zmiany stanu wyposazenia infrastrukturalnego w zakresie
dostepnosci do sieci drogowej z podziatem na kategorie drég w latach 2014
i 2022

2014 2022 Bllans

Ogo’rem Na 100 Ogo’rem Na 100 Ogo’rem Na 100
Wyszczegdblnienie
w km w km w km

Sie¢ drogowa ogoétem 26328,1 | 130,42 | 27 452,3 136,0 | +1124,2 +5,57
Sie¢ drég gminnych 16 303,4 80,76 | 17 369,7 86,0 | +1066,3 +5,28
Siec¢ drog powiatowych 7 806,8 38,67 7 648,9 37,9 -157,9 -0,78
Sie¢ drég wojewodzkich 1242,2 6,15 | 14495 7.2 +207,3 +1,02
Siec¢ drog krajowych 975,7 4,83 984,2 4,9 +8,5 +0,04
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Biorgc pod uwage gestosc sieci drogowej wojewddztwa podlaskiego, aktualny
wskaznik regionu odpowiada wartosci sSredniej krajowej wynoszacej 136,7
km/100 km?. W poréwnywanym okresie, tj. 2014 r., wskaznik wojewddztwa

wynosit 130,42 km/100 km?, co oznacza ze miescit sie on ponizej $redniej

krajowej (132,3 km/100 km?). Pozytywy wptyw RPOWP 2014-2020 jest wiec
widoczny w poprawie gestosci sieci drogowej na omawianym obszarze,
zwitaszcza w odniesieniu do gestosci sieci drég gminnych i wojewédzkich,

ktére cechuje najwyzszy przyrost wyposazenia infrastrukturalnego.

W tabeli 2 przedstawiono wyniki badan ilustrujgce zmiany stanu wyposazenia
infrastrukturalnego w zakresie drog o twardej nawierzchni z uwzglednieniem
drég miejskich i zamiejskich jako zmiennych grupujgcych. W przypadku drog
miejskich najwyzszg dynamike wzrostu odnotowano dla drog ekspresowych,
ktérych diugos¢ wzrosta w poréwnanym okresie o 16,5 km i w korcu 2022 r.
wyniosta 26,8 km, co stanowi wzrost wynoszgcy niemal 223%. Odnotowano takze
ponad 30% i 24% przyrost drég gminnych i wojewodzkich mieszczgcych sie

w granicach administracyjnych miast. Odnotowano jednak tendencje spadkowg
dla drég krajowych (-11,60%) oraz drég powiatowych (-0,35%).

Tabela 2. Zmiany stanu wyposazenia infrastrukturalnego w zakresie drég
publicznych o twardej nawierzchni w wojewddztwie podlaskim w latach

2014 i 2022

Wyszczegdlnienie

Drogi

miejskie
2014

Drogi
zamiejskie

Dynamika zmiany
2022/2014

Drogi krajowe 201,8 178,4 773,9 805,8 -11,60% 4,12%
Drogi wojewodzkie 181,4 225,5 1060,8 | 1224,0 24.31% 15,38%
Drogi powiatowe 521,2 519,4 6166,50 | 6267,7 -0,35% 1,64%
Drogi gminne 923,4| 1212,0 2724,8 | 42549 31,25% 56,15%
Razem 1827,8 | 2135,3 10726,0 | 12552,4 16,82% 17,03%
w tym drogi

8,3 26,8 24,8 175,4 222,89% 607,26%
ekspresowe

w tym autostrady

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wyniki badan wskazujg, ze bardziej widoczne zmiany zaszty w obszarze inwestycji
prowadzonych na drogach zamiejskich, do ktérych zalicza sie odcinki drog
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przebiegajgce przez gminy wiejskie i gminy miejsko-wiejskie dla drég potozonych
na terenie wsi'. Dostepno$c¢ transportowa mierzona stanem wyposazenia
infrastrukturalnego ulegta poprawie w odniesieniu do wszystkich kategorii drog,
w tym takze drog krajowych oraz drég powiatowych. W 2022 r. dtugos¢ drég
ekspresowych wzrosta w poréwnaniu z rokiem 2014 o 150,6 km i w koncu roku
wyniosta 175,4 km. Oznacza to wzrost na poziomie powyzej 600%. Znaczgcy
wzrost odnotowano réwniez dla drég gminnych, ktérych dtugosé w koncu 2022 r.
wynosita 4 254,9 km, co stanowi ponad 56% wzrost w stosunku do roku
bazowego. Wojewddztwo podlaskie w dalszym ciggu nie posiada jednak
bezposredniego dostepu do autostrad.

W tabeli 3 przedstawiono wyniki badan opisujgce zmiany stanu wyposazenia
infrastrukturalnego w zakresie drég o twardej nawierzchni ulepszonej, tj. z kostki
kamiennej, klinkieru, betonu, z ptyt kamienno-betonowych, bgdz bitumu,

z uwzglednieniem drog miejskich i zamiejskich jako zmiennych grupujgcych.

W ujeciu ogélnym pozytywny wptyw inwestycji RPOWP 2014-2020 na
poprawe jakosci infrastruktury drogowej jest zauwazalny w obu
poréwnywanych grupach, tj. sieci drég miejskich oraz sieci drég
zamiejskich, ktore w okresie objetym badaniem odnotowaty dynamike wzrostu
wynoszgcg odpowiednio 18,38% oraz 19,38%. W przypadku drég miejskich warto
odnotowac spadek dtugosci drog krajowych (>11%), a takze wzrost dtugosci drog
wojewddzkich i gminnych, wynoszacy odpowiednio ponad 24% oraz 33%. Zmiany
w sieci drog pozamiejskich miaty charakter wytgcznie pozytywny, tj. odnotowano
wzrost dtugosci wszystkich kategorii drég - wzrost ten ksztattowat sie

w granicach od 8,34% dla drég powiatowych do niemal 50% w przypadku drog
gminnych.

' Gtéwny Urzad Statystyczny / Metainformacje / Stownik pojec / Pojecia stosowane
w statystyce publicznej (stat.gov.pl) [dostep: 01.11.2023 r.].
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https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-publicznej/71,pojecie.html
https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-publicznej/71,pojecie.html

Tabela 3. Zmiany stanu wyposazenia infrastrukturalnego w zakresie drég
publicznych o twardej nawierzchni ulepszonej w wojewédztwie podlaskim
w latach 2014 i 2022

Dynamika zmiany

Drogi miejskie
2022/2014

Wyszczegdlnienie Drogi zamiejskie

2014

Drogi krajowe 201,8 178,4 7329 805,8 | -11,60% 9,95%
Drogi wojewddzkie 181,4 225,5| 1060,8 12240 | 2431% 15,38%
Drogi powiatowe 500,3 506,3 | 5288,2 57291 1,20% 8,34%
Drogi gminne 8854 | 11839 | 24956 37239 | 33,71% 49,22%
Razem 17689 20941 | 96185 | 114828 | 18,38% 19,38%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W tabeli 4 przedstawiono zmiany stanu wyposazenia infrastrukturalnego

w zakresie liczby obiektéw inzynieryjnych wystepujgcych na terenie wojewodztwa
podlaskiego w badanym okresie czasu, z uwzglednieniem drdg publicznych oraz
drog miejskich i zamiejskich jako zmiennych grupujgcych. Nalezy zauwazy¢, ze
obiekty mostowe, wiadukty oraz tunele i przejscia podziemne, stanowig
newralgiczne punkty sieci drogowych, ktére niejednokrotnie decydujg o jej
przydatnosci eksploatacyjnej?. Z analizy danych zawartych w tabeli wynika, ze

w okresie 2014-2022 zaszty istotne zmiany w dostepnosci do obiektéw
inzynieryjnych, cho¢ nie zawsze sprzyjaty one poprawie dostepnosci
transportowej. Do zmian niewatpliwie korzystnych zaliczy¢ nalezy wzrost liczby
mostow i wiaduktow trwale zwigzanych z pozostatg infrastrukturg sieci drég
publicznych oraz drog miejskich, a takze dynamiczny wzrost liczby tuneli i przejs¢
podziemnych w odniesieniu do wszystkich zmiennych grupujgcych. Gorzej
wypada pod tym wzgledem sie¢ drég zamiejskich, ktorg cechuje ponad 30%
spadek dostepnosci do obiektdéw inzynieryjnych wzgledem stanu z 2014 r. Gorsze
wyniki odnotowano takze w przypadku infrastruktury tymczasowej - ich
spadajaca liczba moze jednak wynikac z licznych inwestycji podejmowanych

w obszarze infrastruktury trwate;.

2 M. Ofiarska, Z. Ofiarski, Fundusz samorzgdowych drog. Komentarz, Wolters Kluwer,
Warszawa 2020, s. 145.



Tabela 4. Zmiany stanu wyposazenia infrastrukturalnego w zakresie liczby

obiektéw mostowych w wojewédztwie podlaskim w latach 2014 i 2022

... . |Drogi Drogi Drogi _ _
Wyszczegdlnienie i . T Dynamika zmiany 2022/2014
publiczne  |miejskie zamiejskie

| 2014 oaa 2014 Jo022 oot [2022 [publicanclieiskie Zamieisie

Mosty i wiadukty
(trwate) 1313| 1655| 226 316| 1987| 1339 26,05% 39,82%| -32,61%

Mosty i wiadukty
(tymczasowe)

19 16 -- -- 19 16| -15,79% - -15,79%

Tunele i przejscia
' 15 28 8 16 7 12| 86,67%|100,00%| 71,43%
podziemne

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Badania dowodzg istnienia pozytywnego wptyw interwencji RPOWP na
poprawe stanu infrastruktury drogowej w zakresie odnoszgcym sie do
obiektéw inzynierskich. W ramach Dziatania 4.1 Mobilnos¢ regionalna
zrealizowano szereg inwestycji ukierunkowanych na rozwdj infrastruktury
liniowej wraz z obiektami inzynieryjnymi punktowymi. Dobrym tego
przyktadem jest projekt pn. Przebudowa z rozbudowq drogi wojewodzkiej Nr 645 -
ul. Nowogrodzkiej w tomzy obejmujacy przebudowe mostu na rzece tomzyczka,
budowe ktadki dla pieszych i rowerzystow oraz przebudowe przepustu na rzece
Lepacka Struga. Budowe i przebudowe obiektow inzynierskich (12 przepustéw
oraz 3 mostéw) zrealizowano réwniez w ramach przebudowy drogi DW 673,

a takze w ramach inwestycji zwigzanej z przebudowg drogi DW 690 obejmujgce;j
budowe mostu jednoprzestowego z belek prefabrykowanych o dtugosci

18,505 m.

Sie¢ kolejowa wojewoédztwa podlaskiego

W tabeli 5 przedstawiono zmiany stanu wyposazenia infrastrukturalnego

w zakresie dostepnosci do sieci kolejowej z uwzglednieniem dwédch
porownywanych okreséw. W latach 2014-2022 siec¢ kolejowa wojewodztwa
podlaskiego ulegta kilku przeobrazeniom. Wedtug stanu na koniec 2022 r.
dtugosc sieci kolejowej ogbétem wyniosta 767 km i byta dtuzsza o 106 km niz
w roku bazowym. Pomimo zaobserwowanego wzrostu, jej aktualna wielkos¢
stanowi mniej niz 4% sieci krajowej, co w dalszym ciggu lokuje wojewdédztwo
podlaskie wsréd wojewddztw z najstabiej rozwinietg infrastrukturg kolejows.



Niezaleznie od powyzszego, wyniki badan wskazujg na istnienie pozytywnego
wptywu interwencji RPOWP 2014-2020 na poprawe dostepnosci transportowej
w obszarze infrastruktury kolejowej. Gtéwne zrédto pozytywnego
oddziatywania stanowig prace rewitalizacyjne prowadzone na trzech
niezelektryfikowanych, szerokotorowych liniach kolejowych nr 57, 923, 59,
obejmujace swoim zakresem poprawe stanu technicznego infrastruktury
kolejowej na dtugosci przekraczajgcej 48 km.

Tabela 5. Zmiany stanu wyposazenia infrastrukturalnego w zakresie linii

kolejowych eksploatowanych w wojewédztwie podlaskim w latach 2014
i 2022

Wyszczegdlnienie ogdtem [na 100 |ogbtem |na 100 |ogdétem |na 100

2Cz ieni

y & w km km? w km km? w km km?
762

Linie kolejowe ogdtem 656| 3,25 3,77 106| +0,53
Linie kolejowe zelektryfikowane 219 1,08 223 1,10 +4| +0,02
Linie kolejowe z liczby
, , 549| 2,72 656 3,25 +107| +0,53
jednotorowe ogbtem

Linie kolejowe dwu- |z liczby 1071 053 106] 053 1 0,00

i wiecej torowe ogbtem

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W 2022 r. w 0g6lnej dtugosci linii kolejowych eksploatowanych, linie jednotorowe
stanowity 86%. W liczbach bezwzglednych odnotowano wzrost ich dtugos¢ o 107
km w poréwnaniu do stanu sprzed 8 lat. Jednoczesnie, skrocita sie dtugosc linii
dwu- i wiecej torowych; w 2022 r. wyniosta ona 106 km, co stanowito niecate 14%
tacznej dtugosci sieci. Powyzsze moze sugerowac nasilenie probleméw

z przepustowoscig sieci, w zwigzku z ograniczong mozliwoscig mijania sie
pociggdw. Negatywnie ocenic nalezy niski stopnien elektryfikacji linii kolejowych,
ktérych tgczna dtugos¢, wedtug stanu na 2022 r., wyniosta 223 km - jedynie 0 4
km wiecej niz w roku bazowym. Udziat dtugosci zelektryfikowanych
eksploatowanych linii kolejowych w tgcznej dtugosci eksploatowanych linii
ksztattowat sie na poziomie 29,3% i byt ponad dwukrotnie nizszy wzgledem
udziatu ogolnokrajowego (62,8%). W skali kraju tgczna dtugosc
zelektryfikowanych linii kolejowych wzrosta w tym samym czasie o 344 km

i przekroczyta 12 tys. km. Powyzszy problem nie stanowi novum. Niski stopien
elektryfikacji linii kolejowych zostat dostrzezony m.in. w Regionalnym planie
transportowym wojewddztwa podlaskiego na lata 2014-2020, w ktérym brak
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wystarczajgcej elektryfikacji sieci kolejowej okreslono mianem waqskiego gardta tej
gatezi transportu3.

Biorgc pod uwage gestosc sieci kolejowej wojewddztwa podlaskiego, aktualny
wskaznik regionu wynosi 3,77 km/100 km?, co odpowiada 61% wartosci Sredniej
krajowej, ksztattujgcej sie na poziomie 6,2 km/100 km?2, W 2014 r. wskaznik
wojewddztwa wynosit 3,25 km/100 km?, co oznacza ze ksztattowat sie on na
poziomie 52% Sredniej krajowej (6,2 km/100 km?). W rezultacie odnotowano
nieznacznie zageszczenie sieci kolejowej na badanym obszarze. Podjete

w ostatnich latach inwestycje nie zdotaty jednak wyeliminowac¢ dotychczasowych
zaniedban w tym zakresie.

Miedzygateziowa dostepnosc transportowa
wojewoddztwa podlaskiego

Wezty multimodalne

Miedzygateziowa dostepnosc¢ transportowa wojewddztwa podlaskiego wymaga
dostepu do sprawnie funkcjonujgcych obiektéw kolejowej infrastruktury ustug
pasazerskich, ktére zapewniajg dostep do co najmniej dwdch gatezi transportu.
W dziataniu praktycznym dworce kolejowe stanowig wezty sieci, ktore
umozliwiajg pasazerom odbywanie podrézy w ramach multimodalnych
tancuchow transportowych. Z danych PKP wynika, ze spétka kolejowa zarzgdza
aktualnie ponad 500 dworcami pasazerskimi, z czego 29 obiektow
zlokalizowanych jest na terenie wojewddztwa podlaskiego. W 2022 r. w sktad
wojewodzkiej infrastruktury punktowej dedykowanej ruchowi pasazerskiemu
wchodzity: 1 dworzec wojewddzki, 1 dworzec aglomeracyjny, 3 dworce
regionalne oraz 24 dworce lokalne. W poréwnaniu do danych z lat 2017-2019,
ktore stanowig najwczesniejszy dostepny rejestr obiektéw infrastruktury
kolejowej, w okresie objetym badaniem liczba czynnych dworcéw kolejowych nie
ulegta zmianie.

Wizualizacje potozenia weztéw multimodalnych w wojewddzkiej sieci
transportowej w 2022 r. przedstawia mapa 1. Kryterium ich podziatu stanowita
Srednia dzienna wymiana pasazerska odbywajgca sie na stacjach kolejowych. Do

3 Regionalny plan transportowy wojewddztwa podlaskiego na lata 2014-2020, Zatgcznik
Nr 1 do Uchwaty Nr 316/4650/2018 Zarzagdu Wojewoddztwa Podlaskiego z dnia 4 wrzes$nia
2018r., 5. 65.
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analizy zostaty wigczone trzy kategorie weztdw multimodalnych, tj. wezty lokalne,
z dzienng wymiang pasazerskg mieszczacg sie w granicach 150-499 pasazerdw,
wezty regionalne, z dobowym natezeniem ruchu pasazerskiego wynoszgcym 500-
699 wsiadan/wysiadan oraz wezty duze, obstugujgce wiecej niz 1000
wsiadan/wysiadan pasazerow na dobe (tabela 6). W badanym zbiorze wszystkich
40 miast wojewddztwa, pietnascie z nich wyrdznia przyjeta w badaniu
czestotliwos¢ wymiany pasazerskiej. Mieszkancy korzystajg z weztow
multimodalnych w réznym stopniu, w zaleznosci od wielkosci miasta, jego
struktury przestrzennej, uktadu komunikacyjnego, jak rowniez dostepnosci

i szerokosci oferty przewozowej. Kluczowg role odgrywa takze czasu transferu
miedzygateziowego, ktory, jak wynika z badan, nie powinien przekraczad kilku
minut*,

Mapa 1. Wezty multimodalne sieci drogowej w wojewddztwie podlaskim
w 2014 r.i2022r.

2014

e ok I izkie ok
L - LDSICE LY N SICE
O wezet multimodalny wojewodzki o . O wezet multimodalny wojewodzki  |* -k
- / <,
o wezel multimodalny regionalny BIALA PODLASKA O wezet multimodalny regionalny BIALA PODLASKA
©  wezel multimodalny lokalny 4 > 0 10km

©  wezel multimodainy lokalny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOO.

4 P. Krukowski, P. Olszewski, M. Wapniarski, Wskaznik oceny weztow przesiadkowych,
dostepne online: (PDF) Wskazniki oceny weztéw przesiadkowych (researchgate.net)
[dostep: 10.10.2023 r.].
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https://www.researchgate.net/publication/267724853_Wskazniki_oceny_wezlow_przesiadkowych

W wojewddztwie podlaskim role gtdbwnego wezta komunikacyjnego petni
Biatystok, cechujgcy sie najwiekszym obcigzeniem ruchem kolejowym
i drogowym: krzyzujg sie tutaj dwie najbardziej obcigzone linie kolejowe, nr 6 i 38,

oraz dwa gtéwne ciggi drogowe, S8 i S61, odpowiadajgce za rozktad ruchu
drogowego w catym wojewoddztwie. Role weztdw regionalnych, drugorzednych,
odgrywa pie¢ miejscowosci, w tym miasto na prawach powiatu Suwatki, bedace
waznym weztem komunikacyjnym w transporcie drogowym oraz Bielsk Podlaski,
okreslany mianem czwartego subregionalnego osrodka wzrostu, cho¢ bez
statusu miasta na prawach powiatu. Status taki posiada miasto tomza, ktore,

cho¢ petni role waznego subregionalnego osrodka wzrostu, nie sprawuje funkgji

wezta multimodalnego. Wezty lokalne, trzeciorzedne, stanowigce najstabsze
ogniwa w badanym uktadzie sieciowym, tworzg najliczniejszg i najbardziej
zréznicowang grupe obiektow punktowych. Warto zaznaczy¢, ze ze wzgledu na

niedawno zakonczone inwestycje infrastrukturalne, niektére miejscowosci, takie
jak: Szepietowo, Czeremcha, Czyzew, Kuznica i Siemiatycze, mogg w przysztosci
odgrywac wazniejszg role w miejskich systemach transportu, a co za tym idzie,
petnic funkcje weztéw regionalnych.

Tabela 6. Funkcje weztéw multimodalnych w transporcie publicznym

wojewodztwa podlaskiego

Wezet zlokalizowany w duzym miescie,
Wezet etnigcy role wezta komunikacyjnego na
S| | PR TOR FRAS EOMATTAAINEE N | Biatystok
wojewddzki poziomie miedzywojewodzkim
i krajowym, rzadziej miedzynarodowym
Wezet obstugujacy gtéwnie ruch Bielsk Podlaski,
Wezet . , . o .
onaln regionalny i lokalny, rzadziej ruch Hajndwka, Sokodtka,
regiona
8 y miedzywojewddzki Suwatki, tapy
Szepietowo, Czeremcha,
Czyzew, Grajewo, ta
Wezet o matej liczbie pasazeréw Y , J Py
. . , . Osse, Monki,
Wezet i ograniczonym potencjale rozwoju . ,
Siemiatycze, Augustow,
lokalny z powodu braku korzystnych )
) Czarna Biatostocka,
uwarunkowan lokalnych )
Dabrowa Biatostocka,
Kuznia Biatostocka

Zrédto: opracowanie wiasne na postawie M. Pawetczyk (red.), Rynek kolejowy.

Wspobiczesne prawne i sektorowe uwarunkowania ochrony konkurencji

i konsumenta, lus Publicum, Warszawa 2017, s. 328.
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Wyniki badan wskazujg na istnienie pozytywnego wptywu interwencji
RPOWP 2014-2020 na poprawe miedzygateziowej dostepnosci transportowe;j
w wojewoddztwie podlaskim. Przyktadem interwencji o szczegdlnie istotnym
oddziatywaniu ww. zakresie jest nowopowstate centrum przesiadkowe w tapach,
ktére odgrywac bedzie w najblizszym czasie role intermodalnego pasazerskiego
terminala przesiadkowego transportu zbiorowego. W ujeciu przedmiotowym
inwestycja obejmowata budowe obiektéw wchodzgcych w sktad centrum

z placem manewrowym, parkingami i ciggami komunikacji kotowej i pieszej na
terenach bytego dworca PKP i dworca PKS. Podjeta interwencja, dzieki integracji
infrastrukturalnej dwoch gatezi transportu, tj. transportu drogowego

i kolejowego, przyczyni sie do poprawy dostepnosci i atrakcyjnosci oferty
komunikacji publicznej, stworzy tym samym korzystne warunki dla rozwoju
mobilnosci mieszkancow Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego (BOF), kierujgc
ich uwage w strone rozwigzan bardziej przyjaznych srodowisku. Warto zauwazy¢,
ze zaktadana oszczedno$¢ Srodowiskowa, mierzona oszczednosécig emisji CO?,

w wyniku zastgpienia transportu indywidualnego srodkami transportu
zbiorowego, wyniesie 93 t. z roczng liczbg uzytkownikéw odbywajgcych podroz
na transie tapy - Biatystok - tapy przekraczajgcg 163 000 osob>.

Parkingi w systemie parkuj i jedz

W ponizszej tabeli zawarto wyniki przestawiajgce zmiany stanu wyposazenia
infrastrukturalnego w zakresie dostepu do obiektéw typu ,park & ride”, ktore
zaliczane sg do grupy zmiennych determinujgcych dostepnos¢ w transporcie
publicznym®. Rola parkingéw p&r w zapewnieniu miedzygateziowej dostepnosci
transportowej polega na stworzeniu warunkéw sprzyjajgcych podjeciu decyzji

0 zastgpieniu na gtdwnej trasie przejazdu transportu prywatnego Srodkami
komunikacji zbiorowej. Z badan wynika, ze brak dostepu do miejsc parkingowych
w obszarach miejskich stanowi jeden z gtéwnych powodéw, dla ktérych kierowcy
rezygnujg z korzystania z tej formy transportu’. Wyniki przeprowadzonych badan
nie napawajg jednak optymizmem, jesli chodzi o liczbe parkingéw oferujgcych
mozliwos¢ kontynuowania podrézy srodkami transportu publicznego. Obecnie,

> Studium Wykonalnosci pn. Utworzenie Centrum Przesiadkowego w tapach (Dworzec
i teren PKS).

6 P. Rosik, Swiat dostepnos$ci - metody i komponenty. Przyktady analiz empirycznych
przestrzeni Polski, ,Prace geograficzne”, nr 276/2021, s. 121.

7 M. Switata, A. kukasiewicz, Mobilno$¢ mieszkancéw miast w obliczu pandemii COVID-
19, IBDiM, Warszawa 2021, s. 15.
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w wojewddztwie podlaskim, istniejg tylko dwa parkingi p&r, znajdujgce sie
w miejscowosciach: Szepietowo oraz Biatystok. W obu przypadkach sg to obiekty,
ktére zostaty wybudowane w latach 2016-2022.

Tabela 7. Zmiany stanu wyposazenia infrastrukturalnego w zakresie
dostepu do parkingéw typu Park & ride w latach 2016* i 2022

i Liczba parkingow ogétem
Wyszczegdlnienie

2022 2016

Ogotem

Powiat wysokomazowiecki

Szepietowo

Nowe Piekuty

Powiat m. Biatystok

Biatystok

*brak danych dla roku 2014

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych GUS BDL.

Terminalne intermodalne

Transport intermodalny stanowi coraz wazniejszy obszar dziatalnosci

w przewozach towarowych, a zwigzane z nim ustugi od kilku lat zaliczane sg do
segmentu rynku o wysokiej dynamice rozwoju. Aktualne dane krajowe dotyczgce
przewozdéw intermodalnych wskazujg, ze w 2022 r. przewieziono tgcznie 26,16
mlin ton tadunkdw, co w poréwnaniu z rokiem 2014 oznacza wzrost masy
przewozowej o 272%2. Wojewddztwo podlaskie dysponuje obecnie stosunkowo
niewielkg liczbg terminali intermodalnych (tabela 8), aczkolwiek w 2014 r.

w badanym regionie nie funkcjonowat zaden terminal kontenerowy
wykorzystywany do realizacji przewozéw intermodalnych®.

Aktualnie role weztéw przetadunkowych w tancuchach dostaw petnig trzy obiekty
punktowe, tj. Terminal Kontrast, Terminal Andrex Logistics oraz Terminal Barter
SA. Srednia gesto$¢ w przeliczeniu na powierzchnie wojewddztwa wynosi obecnie
w przyblizeniu 1,5 terminala na 10 000 km? przy $redniej krajowej wynoszacej 1,4
terminala na 10 000 km?. W $wietle dostepnych danych, wojewédztwo

8 Przewozy intermodalne w 2014 r. - Dane archiwalne - Urzgd Transportu Kolejowego
(utk.gov.pl), Przewozy intermodalne w 2022 r. - Archiwum - Portal statystyczny UTK
(dane.utk.gov.pl) [dostep: 20.10.2023 r.].

° Analiza kolejowych przewozéw intermodalnych w Polsce, UTK, Warszawa 2016, s. 7.
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https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/statystyka-przewozow-to/dane-archiwalne/11909,Przewozy-intermodalne-w-2014-r.html
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/statystyka-przewozow-to/dane-archiwalne/11909,Przewozy-intermodalne-w-2014-r.html
https://dane.utk.gov.pl/sts/transport-intermodalny/dane-eksploatacyjne/archiwum/19938,Przewozy-intermodalne-w-2022-r.html

podlaskie, w ciggu ostatnich kilku lat, osiggneto wartos¢ analizowanej
zmiennej powyzej przecietnej dla catego kraju. Niemniej jednak, w krajach
wysoko rozwinietych, takich jak Niemcy, Srednia gestosc¢ infrastruktury
intermodalnej wynosi okoto 4,2 terminala na 10 000 km2'°,

W przypadku wojewddztwa podlaskiego droga do osiggniecia takiego poziomu
jest jeszcze ciggle daleka. Istnieje zatem potrzeba podejmowania dalszych
interwencji zmierzajagcych do lepszego przystosowania wojewoédzkiego
transportu drogowego i kolejowego do obstugi intermodalne;.

Tabela 8. Terminale intermodalne funkcjonujace w wojewddztwie
podlaskim

Powierzchnia | Powierzchnia | Roczna

Rok
NEVAVE , Lokalizacja |catkowita sktadowa przepustowos¢
powstania
[ha] [TEU] [TEU]
Terminal
2019 tapy 6,5 1050 54750
Kontrast
Andrex .
o 2017 Chryzanéw 6,0 3000 200 000
Logistics
Terminal
Intermodalny | 2023 Sokoétka b.d. 8100 51 840
Barter SA

Zrédto: Dane o terminalach intermodalnych - Mapa terminali - Portal statystyczny
UTK (dane.utk.gov.pl) [dostep: 15.10.2023 r.].

Z analizy danych zawartych w tabeli 8 wynika, ze tgczna roczna przepustowosc
terminali zlokalizowanych w wojewdédztwie podlaskim wynosi obecnie ponad 306
tys. TEU, co stanowi 8% potencjatu przetadunkowego wszystkich terminali
intermodalnych. Pojemnos$c¢ sktadowania liczy 12,6 tys. TEU, co z kolei odpowiada
9% catkowitych zasobow magazynowych. W obu analizowanych przypadkach
wartos¢ bazowa dla wojewddztwa podlaskiego wynosita ,,0".

Przeprowadzone badania wskazujg, ze inwestycje kolejowe realizowane
w ramach RPOWP 2014-2020 posiadajg duzy potencjat w zakresie poprawy
miedzygateziowej dostepnosci transportowej wojewodztwa podlaskiego.
Z uwagi na fakt, ze podpisanie korncowych protokotéw odbioru wiekszosci
przedsiewzie¢ miato miejsce w 2023 r., rzeczywisty wynik oddziatywania

0 |pidem, s. 5.
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https://dane.utk.gov.pl/sts/transport-intermodalny/mapa-terminali/17444,Dane-o-terminalach-intermodalnych.html#Mapa
https://dane.utk.gov.pl/sts/transport-intermodalny/mapa-terminali/17444,Dane-o-terminalach-intermodalnych.html#Mapa

ewaluowanych interwencji bedzie znany po okresie karencji, ktéry z reguty
wynosi 2-3 lata. Wyjatek stanowi tu zakoriczona w 2021 r. inwestycja zwigzana
z przebudowa linii kolejowej nr 59 na odcinku granicy panstwa - Chryzantéw,
skutkujgca skréceniem czasu jazdy pociggdw z obstugg bocznic i terminali
przetadunkowych usytuowanych wzdtuz jej ciggu.

Inwestycja o szczegélnym znaczeniu dla rozwoju miedzygateziowe;j
dostepnosci transportowej w kolejowych przewozach towarowych jest
zakonczony projekt budowy nowego terminala intermodalnego w Sokétce
wraz z zakupem oraz instalacjg kompletu urzagdzen niezbednych do jego
obstugi. Badania wskazujg, ze rzeczowa inwestycja posiada bezposrednie
potgczenie z linig kolejowg nr 6 wchodzgcg w sktad sieci TEN-T, co dodatkowo
przyczyni sie do poprawy dostepnosci i tgcznosci wojewoddztwa z regionami
europejskimi.

Sprawnos¢ przewozow osob i towarow

w wojewodztwie podlaskim

Poprawa stanu wyposazenia infrastrukturalnego, w tym wzrost tgcznosci z siecig
TEN-T, powinny skutkowa¢ wyzszg sprawnoscig przewozow towarow i 0sob

w zakresie wykonywanej pracy przewozowej. W opinii P. Rosika,

w dotychczasowych analizach zwigzanych z oceng wyposazenia
infrastrukturalnego, nie przywigzywano wystarczajgcej wagi do kwestii pracy
przewozowej lub pracy eksploatacyjnej realizowanej na sieciach
infrastrukturalnych. Badania dowodzg tymczasem, ze wraz ze wzrostem liczby
zrealizowanych inwestycji najczesciej wzrasta rowniez wydajnos¢

i produktywno$¢ w obszarze transportu''.

Biorgc powyzsze pod uwage, w niniejszej czesci raportu przeanalizowano wyniki
dziatalnosci w obszarze transportu drogowego i kolejowego towardw i oséb

w poréwnywanych okresach, tj. aktualnym i bazowym. Podstawe zrddtowg
stanowity wyniki badan statystyki publicznej GUS, a takze dane pozyskane
bezposrednio z UTK, z uwagi na brak wynikéw badan wojewddzkich obrazujgcych
przewozy realizowane transportem kolejowym.

1 M. Switata, A. kukasiewicz, M. Kowalska-Sudyka, Inwestycje drogowe w $wietle
dziatalnosci przedsiebiorstw transportu drogowego towarow, IBDiM, Warszawa 2020, s.
7.
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Przewozy pasazeréw w transporcie samochodowym

W tabeli 9 przedstawiono zmiany dostepnosci transportowej wojewddztwa
podlaskiego w zakresie odnoszgcym sie do stanu potgczen realizowanych

w ramach regularnej komunikacji autobusowej przez przedsiebiorstwa o liczbie
pracujgcych powyzej 9 osob, bez przedsiebiorstw komunikacji miejskiej.

W 2022 r., w poréwnaniu do stanu sprzed osmiu lat, odnotowano znaczgce
pogorszenie wszystkich wynikédw w analizowanym obszarze badan. W ujeciu
ogblnym dtugosci linii autobusowych pomiedzy dwoma krancowymi punktami
ulegta skroceniu z 38 793 km do 21 537 km i prowadzona byta na 446 liniach
regularnych potgczen. Dla poréwnania, w 2014 r. komunikacja autobusowa
realizowana byta w ramach 664 linii regularnych potgczen. W ogdélnej liczbie linii
wojewddzkich w dalszym ciggu dominowalty linii podmiejskie, tgczace osiedla
wiejskie z oSrodkami gminnymi, powiatowymi i wojewddzkim, o tgcznej dtugosci
niemal 11 000 km. Linie te stanowity 75% wszystkich potgczeh. W ujeciu
ilosSciowym odnotowano jednak ich znaczgcy spadek (z 462 linii do 335 linii).

W przypadku komunikacji regionalnej oraz miejskiej odnotowano mniejsze, lecz
w dalszym ciggu istotne spadki. Ogdlna liczba linii tgczgcych osrodki gminne

i mniejsze miasta z wazniejszymi osrodkami miejsko-przemystowymi regionu
zmniejszyta sie z 132 do 96, a linii miejskich z 6 do 5.
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Tabela 9. Linie regularnej komunikacji autobusowej w wojewédztwie podlaskim w latach 2014 i 2022

Linie regularnej komunikacji autobusowej
Wyszczegdlnienie

Linie krajowe

Linie
Ogoétem Dalekobiezne Regionalne Podmiejskie WIISNE migdzynarodowe
liczba | dtugosc dtugosc dtugosc dtugosc dtugosc dtugosc
w km w km w km w km w km w km
2014 38793 15497 9227 14 022 18 091
2022 446 | 21537 10 2781 96 7782 335| 10939 5 35 0 0
Bilans -196 | -17 256 -32 | -12716 -38 -1445 -127 | -3083 -1 -12 -14 1 -18 091

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Wazny obszar badawczy w zakresie oceny miedzywojewddzkiej dostepnosci
transportowej stanowig wyniki obrazujgce regularng tgcznos¢ wojewddztwa
odbywajgcg sie za pomocg linii dalekobieznych, ktorych zasieg oddziatywania
obejmuje obszar dwéch lub wiecej regiondw. W 2022 r. potgczenia dalekobiezne
realizowane byty za pomocg 10 linii komunikacji autobusowej o tgcznej dtugosci
nieprzekraczajgcej 3 000 km. W 2014 r. komunikacja dalekobiezna prowadzona
byta na 42 liniach o tgcznej dtugosci przekraczajgcej 15 000 km. Wyniki badan
dowodzg takze, ze w 2022 r. mieszkancy wojewodztwa podlaskiego nie posiadali
dostepu do bezposrednich potgczen autobusowych z zagranicg, podczas gdy

w 2014 r. ich dlugos¢ wynosita ponad 18 000 km i prowadzona byta w ramach 14
linii. Nalezy zauwazy¢, ze zmiany w komunikacji autobusowej skutkujgce brakiem
regularnych potgczen miedzynarodowych wystgpity takze w innych regionach
kraju, m.in. w wojewddztwie dolnoslgskim i lubelskim. W przypadku
wojewoOdztwa podlaskiego do drastycznej zmiany w omawianym zakresie doszto
w 2018 r., w ktérym liczba linii miedzynarodowych zostata zredukowana z 11 do 2
potgczen, a wiec jeszcze przed wystgpieniem restrykcji pandemicznych oraz
wybuchem wojny w Ukrainie'2,

W tabeli 10 przedstawiono wyniki badan ilustrujgce zmiany w zakresie
przewozow pasazerdw srodkami komunikacji miejskiej w wojewoédztwie
podlaskim. W 2022 r. wszystkimi Srodkami komunikacji miejskiej przewieziono
niecate 87 min pasazerdéw, co stanowi ponad 20% spadek w poréwnaniu

z rokiem 2014. Udziat wojewodztwa w obstudze ogblnej liczby pasazerdw w skali
kraju ksztattowat sie ponizej 3%. Nalezy zauwazy¢, ze w 2022 r. na terenie catego
kraju wszystkimi sSrodkami komunikacji miejskiej powszechnie dostepnymi dla
ludnosci, tj. autobusami, tramwajami i trolejbusami, przewieziono 3 059,8 min
pasazerdw, o 17,5% mniej niz osiem lat wczesniej. Tym samym, wojewodztwo
podlaskie charakteryzuje sie nieznacznie wiekszg dynamikg spadku niz ta, ktéra
jest notowana w skali ogélnokrajowej. W ujeciu przedmiotowym, oferta ustug
transportu zbiorowego dostepna na terenie wojewodztwa realizowana jest

w catosci jedynie za pomocg srodkéw komunikacji autobusowej, co moze
stanowic jeden z zasadniczych powodow zaobserwowanych zmian. Warto przy
tym pamietad, ze gestos¢ zaludnienia wojewodztwa wynosi 57 oséb na 1 km?

2 Transport - wyniki dziatalnosci w 2014 r., GUS, Warszawa 2015, s. 190; Transport -
wyniki dziatalnosci w 2018 r., GUS, Warszawa 2019, s. 133.-134; Transport - wyniki
dziatalnosci w 2022 r., GUS, Warszawa 2023.

17



i jest ponad dwukrotnie nizsza od gestosci zaludnienia kraju (121 osoby na 1
km?)'3,

Tabela 10. Przewozy pasazeréw komunikacja miejska w wojewddztwie
podlaskim w 2014 r. i 2022 .

Wyszczegdlnienie 2014 2022

w tys. 108 800 86 900
2014=100 100,00 79,78

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

W tabeli 11 przedstawiono wyniki zwigzane ze zmianami w przewozach
pasazerow w ruchu miedzymiastowym. W 2022 r. autobusami
miedzymiastowymi przewieziono o ponad 30% mniej pasazerdw niz w tym
samym okresie osiem lat wczesniej. Skréceniu ulegata réwniez Srednia odlegtos¢
przewozu 1 pasazera, tj. z 66 km do 41 km, a takze wykonywana praca
przewozowa, tj. 916 671 pasazerokilometréw (pas-km) do 326 544
pasazerokilometréw. Pod wzgledem liczby przewiezionych pasazerdw, inaczej niz
wczesniej, dynamika zmian wojewo6dztwa podlaskiego byta znaczgco nizsza od
zmian zachodzgcych w skali catego kraju - w badanym przedziale czasowym
tgczna liczba przewiezionych pasazerow spadta o 50%.

Tabela 11. Przewozy pasazeréw transportem autobusowym

miedzymiastowym w wojewddztwie podlaskim w 2014 r. i 2022 r.

Pasazerowie Pas-km Srednia odlegtosc
Wyszczegdlnienie przewozu 1 pasazera

2014 11 425 100,0 916 671 100,0 66*
2022 7915 69,28 326 644 35,63 41

*dane z 2015 .

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Przewozy tadunkéw w transporcie samochodowym

Tabela 12 przedstawia wyniki charakteryzujgce wojewddzki bilans przewozéw
towarowych, obejmujgcy tadunki nadane do przewozu i przyjete z przewozu na
terenie wojewodztwa z jednoczesnym uwzglednieniem tadunkow

'3 Ludnos¢. Stan i struktura oraz ruch naturalny w przekroju terytorialnym w 2022 r. Stan
w dniu 31 grudnia, GUS, Warszawa 2023, s. 14.
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eksportowanych za granice oraz importowanych z zagranicy. W 2014 r.
wojewddztwo podlaskie posiadato zréwnowazony bilans przewozéw, z lekkim
bilansem ujemnym wynoszgcym 985 tys. ton tadunkdw. W strukturze
przewozowej zwigzanej z obrotem towarowym najwiecej tadunkéw przewozono
wewnatrz wojewodztwa, tj. 71% stanowity tadunki nadane do przewozu, a 69%
przyjete z przewozu. W grupie tadunkéw nadanych do przewozu 23,5% stanowity
tadunki dostarczane do innych wojewddztw, a 5,5% tadunki eksportowane za
granice. Podobna tendencja wystepuje w strukturze tadunkéw przyjetych

z przewozu, tj. 27,8% stanowity tadunki nadane z innych wojewddztw, a 3,16%
tadunki importowane z zagranicy. Wyniki badan wskazujg na wystgpienie
pozytywnych zmian w obrocie towarowym wojewddztwa podlaskiego

w ostatnich latach, skutkujgcych dodatnim wynikiem bilansu przewozowego

w 2022 r. Na szczegélne podkreslenie zastuguje znaczacy wzrost masy
towarowej tadunkéw nadanych do przewozu do innych wojewédztw,
Swiadczacy o wiekszej integracji wojewédztwa z pozostatymi regionami
kraju oraz poprawie pozycji konkurencyjnej tego obszaru wzgledem innych
wojewodztw.

Tabela 12. Wojewédzki bilans przewozéw tadunkéw transportem
samochodowym w wojewédztwie podlaskim w 2014 r. i 2022 r.

Nadano do przewozu Przyjeto z przewozu

855358 |%8 (858|853
5 o 5| & = |2 2|2 0q
. s = 3|3| & |23 |z N
Wyszczegoélnienie = SEN= S = =
N = e N NN 2
2 = 2 =3
<] QU
w tys. ton
2014 34159 24256| 8048|1855|35144| 24256 9775/1113 - 985
2022 43 188| 26558| 14374(2257|40479| 26558| 12408/ 1513 + 2709
Bilans
, +9 029 +2302| +6326(+402|+5335| +2302| +2633|+400 +3694
przewozow

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Przewozy pasazeréw w transporcie kolejowym

W tabeli 13 przedstawiono wyniki badan poréwnawczych dotyczgcych wymiany
pasazerskiej oraz liczby podrézy przypadajgcych na 1 mieszkarica wojewddztwa
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(wskaznik wykorzystania kolei). W przypadku obu zmiennych wyniki badan
wskazujg na wystepowanie trendu spadkowego w zakresie uzytkowania
kolei jako Srodka transportu, co moze Swiadczy¢ o stabym funkcjonowaniu
kolei na terenie wojewédztwa, a ponadto sugerowac stabszg pozycje
konkurencyjng tej gatezi transportu wzgledem przewozéw realizowanych
transportem samochodowym. W 2022 r., w poréwnaniu z 2014 r., wymiana
pasazerska ulegta zmniejszeniu o ponad 1 min, tj. do poziomu 2,45 min, co
stanowito 0,36% krajowej wymiany pasazerskiej. Wskaznik wykorzystania kolei
obnizyt sie natomiast z poziomu 2,90 w 2014 r. do poziomu 1,92 w 2022 r.

Tabela 13. Wymiana pasazerska oraz wskaznik wykorzystania kolei
w wojewoddztwie podlaskim w latach 2014 i 2022

T Dynamika zmian
Wyszczegdlnienie 2014 2022
2022/2014

Wymiana pasazerska (w min) 3,46 2,45 -29,19%
Wskaznik wykorzystania kolei 2,90 1,92 -33,79%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UTK.

W 2022 r. wojewédztwo podlaskie posiadato najnizszy wskaznik
dostepnosci do kolei wsréd wszystkich wojewédztw w kraju, co ilustruje
wykres 1. Istotnym problemem jest takze niska czestotliwo$¢ kursowania
pociggdw. W latach 2019-2022 Srednia liczba zatrzyman pociggéw na terenie
wojewddztwa na godzine wahata sie w granicach 45-48 zatrzyman, co plasuje ten
region na koncu listy wszystkich wojewddztw. W przodujgcym pod tym wzgledem
wojewddztwie pomorskim Srednia liczba zatrzyman wahata sie w granicach 418-
421 zatrzyman pociggow.

Analizujac dostepnosc kolei w poszczegéinych powiatach wojewédztwa
nalezy zauwazy¢, ze miasto tomza oraz powiaty kolnenski, tomzynski oraz
zambrowski, nie posiadaja bezposredniego dostepu do transportu
kolejowego, co z kolei przektada sie na ponad 16% udziat mieszkancéow
wojewodztwa, ktérzy nie moga skorzystac z potgczen kolejowych

w granicach powiatu, w ktéorym mieszkajg. W efekcie, bariery w swobodnym
przemieszczaniu sie, mogg prowadzi¢ do powstania obszaréw wykluczenia
spotecznego, posiadajgcych niewykorzystane zasoby kapitatu ludzkiego, ktore
w sytuacji dobrej dostepnosci transportowej, mogtyby zostaé zaktywizowane na
rzecz rozwoju spoteczno-ekonomicznego regionu.
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Wykres 1. Dostepnosc do kolei w wojewédztwie podlaskim na tle innych
wojewodztw w 2022 r.
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Zrédto: Zestawienie najwazniejszych informacji z badania dostepnoséci do kolei
w powiatach, UTK, Warszawa 2023, s. 5-20.

Najwyzszy wskaznik wymiany pasazerskiej odnotowano w powiacie hajnowskim,
w ktorym na jednego mieszkanca przypadato 9,5 wsiadan/wysiadan. Powiat ten
cechuje relatywnie wysoki wskaznik pokrycia siecig kolejowg na tle powiatéw
pozostatych. Najnizsze wartosci wskaznika odnotowano natomiast w powiacie
sejnenskim (0,05) oraz suwalskim (0,01). Powyzsze dane mogg sugerowac
zaréwno niski poziom rozwoju transportu kolejowego w zakresie dostepu
dla mieszkancéw obu powiatéw, jak réwniez niski wskaznik mobilnosci

w odniesieniu do catego transportu zbiorowego'*.

Biorgc pod uwage znaczacy spadek wymiany pasazerskiej odnotowany w latach
2014-2022 oraz wspomniany juz wczesniej brak zmian w liczbie czynnych
dworcéw kolejowych w granicach wojewddztwa, poprawa dostepnosci do kolei
w ciggu ostatnich lat wydaje sie mato prawdopodobna. Szczegdlnie krytycznie
nalezy oceni¢ brak przewozoéw kolejowych w powiecie tomzynskim, mimo
istnienia dwdch linii kolejowych przebiegajgcych przez powiat, ruch pasazerski
odbywa sie wytgcznie z uzyciem taboru komunikacji autobusowe;j.

W tabeli 14 przedstawiono wyniki badan odnoszgce sie do Sredniej dziennej
wymiany pasazerskiej odbywajgcej sie na stacjach kolejowych wojewodztwa

14 Szczegdtowy opis sposobu uzyskiwania danych o wymianie oraz stosowanych
miernikach jest dostepny na: Przewozy pasazerskie - Wymiana pasazerska na stacjach -
Portal statystyczny UTK (dane.utk.gov.pl) [dostep: 20.10.2023 r.].
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podlaskiego. W 2022 r., wedtug danych UTK, ruch pasazerski obstugiwany byt

w ramach 98 czynnych stacji i przystankéw kolejowych, z czego ponad 60%
stanowity obiekty o marginalnej wymianie pasazerskiej wynoszgcej ponizej 9
wsiadan/wysiadan na dobe. W co pigtym badanym przypadku Srednia dobowa
liczba wsiadajgcych/wysiadajgcych pasazeréw miescita sie ponizej 100.
Wojewoddztwo podlaskie, jako jedyne w kraju, posiada tylko jedng stacje kolejowg
o dobowej wymianie pasazerskiej powyzej 1000 os6b (Biatystok). Lokalizacje
stacji zdobowg wymiang pasazerskg przekraczajgca 100 wsiadan/wysiadan

w sieci kolejowej przedstawia mapa 2.

Tabela 14. Srednia dzienna wymiana pasazerska na stacjach kolejowych
wojewodztwa podlaskiego w 2022 r.

) Udziat
Wymiana

pasazerska

w catosci |Stacje kolejowe
[w %]

Baciuty, Balinka, Biatystok Bacieczki, Biatystok Fabryczny,
Blizna, Bojary, Borowiki, Borsukéwka, Chytra, Czarny
Blok, Czechowizna, Dobrzyniewo Duze, Fasty, Geniusze,
Gliniszcze, Gonigdz, Gregorowce, Hryniewicze, Jastrzebna,
Kamienna Nowa, Klepacze Knyszyn, Kundzin, Kuriany,
Lewickie, Lewk, Machnacz, Miktasze, Morze, Narewka

0-9 Nowy Nurzec, Orlanka, Orzechowicze, Orzeszkowo,

61,46 | Ostrowie Biebrzanskie, Ptociczno koto Suwatk, Podbiele,
Podlasek, Policzna, Racewo, Rajsk, R6zanystok, Ruda,
Sidra, Sokole Biatostockie, Suchowolce, Sycze, Szczepki,
Szymbory, Trakiszki, Uhowo, Wality, Wasilkéw, Witowo,
Woélka Ratowiecka, Zajezierce, Zastocze, Zimnochy,
Zednia, Biatystok Wiadukt, Czuprynowo, Dobrowoda,
Hotéwki Duze, Niewodnica, Stare Berezowo

10-19 6.25 Biatystok Wiadukt, Czuprynowo, Dobrowoda, Hotéwki
"""| Duze, Niewodnica, Stare Berezowo

Augustow Port, Biatystok Stadion, Jabton Koscielna,
20-49 10,42 | Kleszczele, Osowiec, Rozedranka, Siemiandéwka, Strabla,
Trypucie, Zdrody Nowe

Biatystok Nowe Miasto, Biatystok Starosielce, Nurzec,
50-99 4,17 )
Racibory
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Udziat
_ w catosci |Stacje kolejowe
pasazerska
[w %]

Wymiana

150-199 3,13 |tapy Osse, Monki, Siemiatycze

Augustow, Czarna Biatostocka, Dabrowa Biatostocka,

200-299 417 7. _
Kuznica Biatostocka
300-499 4,17 |Szepietowo, Czeremcha, Czyzew, Grajewo
500-699 5,21|Bielsk Podlaski, Hajnéwka, Sokétka, Suwatlki, tapy
>1000 1,04 | Biatystok

7rddto: opracowanie wiasne na podstawie danych UTK.

Mapa 2. Potozenie stacji w stosunku do linii kolejowych w wojewédztwie
podlaskim w 2022 r.
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Bezpieczenstwo infrastruktury drogowej

Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego, obok zwiekszenia
dostepnosci transportowej kraju i regionéw, stanowi gtdbwny cel krajowej polityki
transportowej przedstawionej w dokumencie rzgdowym pt. ,Strategia
Zrownowazonego Rozwoju do 2030 roku”'®. Cho¢ w ostatnich latach odnotowano
znaczng poprawe stanu bezpieczenstwa drogowego, co zaowocowato ogdlnym
spadkiem liczby wypadkdw, ofiar Smiertelnych oraz oséb rannych, w dalszym
ciggu podkresla sie koniecznos¢ eliminacji realnych i potencjalnych zagrozen
zwigzanych z ruchem drogowym, nierzadko majgcych swoje zrédto w ztym stanie
technicznym drog. Wsréd priorytetdw realizacyjnych zwigzanych z budowa
bezpiecznej infrastruktury drogowej wymienia sie m.in.: poprawe warunkéw
niechronionych uczestnikdédw ruchu, budowe zatok autobusowych, przebudowe
skrzyzowan, budowe lewoskretéw, poprawe geometrii skrzyzowan, czy
zwiekszenie skutecznosci retencjonowania wod opadowych z nawierzchni drég’®.

W tabeli 15 przedstawiono wyniki badan poréwnawczych dotyczgcych
bezpieczenstwa ruchu drogowego rozpatrywanego z punktu widzenia liczby
zdarzen drogowych oraz skutkéw wystgpienia zdarzenia drogowego (liczby ofiar
wypadkdw). W analizowanym okresie obserwuje sie znaczacg tendencje
spadkowg ogdlnej liczby wypadkéw komunikacyjnych, ktéra ulegta obnizeniu

o ponad 50%. W 2022 r. odnotowano 333 wypadki drogowe, co stanowito 1,6%
wypadkow w skali kraju, o0 0,4% mniej nizw 2014 r. Znaczgco poprawit sie
wskaznik wypadkow przypadajgcych na 10 tys. pojazdow silnikowych: z 8,8

w 2014 r. do 3,3 w 2022 r. Dane wskazujg ponadto, ze w badanym okresie liczba
ofiar Smiertelnych spadta o ponad 45%, a liczba rannych - o prawie 55%.
Niekorzystne zmiany wystgpity jedynie w zakresie liczby ofiar Smiertelnych
przypadajacych na 100 wypadkoéw - odnotowano niemal 14% ich wzrost
wzgledem 2014 r. Koszty wypadkéw i kolizji drogowych na sieci drog

w wojewoddztwie podlaskim na koniec 2021 r. wyniosty 976,6 min zt, podczas gdy
koszty wszystkich zdarzen drogowych w kraju przekraczaty 39 mld ztotych.

W poréwnaniu z wynikami z 2013 r., roczne koszty zdarzen drogowych

15 Strategia zrbwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku, Ministerstwo
Infrastruktury, Warszawa 2019.

6 Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024, Zatgcznik do uchwaty nr
29/2021 Rady Ministréw z dnia 23 lutego 2021 r., dostepny online: Program Bezpiecznej
Infrastruktury Drogowej na lata 2021-2024 - Ministerstwo Infrastruktury - Portal Gov.pl

(www.gov.pl) [dostep: 03.11.2023 r.].
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w wojewddztwie podlaskim spadty o ponad 45% przy spadku krajowym
wynoszgcym 18,69%"”.

7 Wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku
2021, z wyodrebnieniem Srednich kosztéw spoteczno-ekonomicznych wypadkéw na
transeuropejskiej sieci transportowej, KRBRD, Warszawa 2022; Wycena kosztow
wypadkow i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku 2013,

z wyodrebnieniem Srednich kosztéw spoteczno-ekonomicznych wypadkow na
transeuropejskiej sieci transportowej, KRBRD, Warszawa 2014.
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Tabela 15. Zdarzenia drogowe i ich skutki w latach 2014 i 2022 w wojewédztwie podlaskim

Zdarzenia drogowe Ofiary zdarzen drogowych

Wyszczegdlnienie|w liczbach

bezwzglednych L . ) . na 100 wypadkéw
2014 692 2,0 8,8 126 10,6 18,2 793 66,5 114,6
2022 333 1,6 3.3 69 6,0 20,7 360 314 108,1
Dynamika
zmiany -51,88%| -20,00% -62,50% -45,24%| -43,40%| +13,74% -54,60%| -52,78% -5,67%
2022/2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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W tabeli 16 przedstawiono wyniki statystyk opisujgcych skale wypadkow
drogowych wedtug sprawcéw pojazddw oraz zmiany z tym zwigzane

w poréwnywanych latach. W 2022 r. ogdlna liczba wypadkéw drogowych
obnizyta sie 0 45% wzgledem danych z 2014 r. Najwyzsze wskazniki tempa zmian
wystgpity w przypadku wypadkow z udziatem motorowerdw (-57,14%) oraz
samochoddw osobistych (52,84%). Wypadki z udziatem motocykli spadty

o ponad 38%, a z udziatem rowerdw i samochodow ciezarowych - o ponad 20%.
Wzrosta jednak liczba wypadkdéw drogowych z udziatem innych pojazdow.

W 2022 r. odnotowano 27 takich wypadkdw, o 2 zdarzenia wiecej nizw 2014 r.

Tabela 16. Wypadki drogowe wedtug pojazdéw sprawcéw w wojewodztwie
podlaskim w latach 2014 i 2022

L ’ Samochody Samochody(inne
Wyszczegdlnienie|Ogdtem Motocykle|Rowery |[Motorowery| . :
osobowe ciezarowe |pojazdy
564 422 19 27 14 57 25

2014
2022 310 199 12 21 6 45 27
Dynamika zmian -

-45,04% -52,84%| -36,84% -57,14% -21,05%| 8,00%
2022/2044 22,22%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

W ciggu ostatnich osmiu lat doszto do bardzo wielu pozytywnych zmian we
wzorcach zachowan uczestnikdédw ruchu drogowego, co w szczegodtach
przedstawia wykres 2. Omawiajgc przyczyny wypadkdw drogowych nalezy
zwroci¢ uwage, ze mimo znacznego trendu spadkowego wszystkich
analizowanych przypadkow, duza ich cze$¢ w dalszym ciggu powodowana jest
przez osoby kierujgce pojazdami. Wina kierujgcego polega najczesciej na
nieprzestrzeganiu pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidtowym zachowaniu
wzgledem pieszego, rzadziej na nieprawidtowym wyprzedzaniu, bgdz
niezachowaniu bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami. Szczegdlnie pozytywnie
nalezy oceni¢ zmiane zachowan niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.
W 2022 r. piesi okazali sie sprawcami wypadkéw drogowych jedynie w 11
przypadkach, co stanowi ponad 80% spadek w poréwnaniu do 2014 r. Moze to
Swiadczy¢, zaréwno o wzroscie ich Swiadomosci na temat bezpieczenstwa ruchu
drogowego, jak réwniez o samej poprawie bezpieczenstwa infrastruktury
drogowe;j.
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Wykres 2. Wypadki drogowe wedtug wazniejszych przyczyn
w wojewoddztwie podlaskim w latach 2014 i 2022 [szt.]

564

2022 2014

310
127
89
65 54 49 68 a1
18 2 7 1 5
. —_— - | — —_

Wina nieprzestrzeganie  nieprawidtowe nieprawidtowe niezachowanie

kierujacych pierwszenstwa wyprzedzanie  zachowanie wobec bezpiecznej

pojazdami, przejazdu pieszych odlegtosci miedzy

w tym: — pojazdami
Wina
pieszych nieostrozne
w tym: ﬁ wejscie na jezdnie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W badanym okresie nastgpita znaczna poprawa bezpieczenstwa drogowego

w wiekszosci powiatow wojewodztwa podlaskiego (mapa 3). Wyjatek stanowi tu
powiat sokodlski, w ktorym w 2022 r., jak wynika z danych prezentowanych przez
Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, odnotowano 21
wypadkoéw drogowych, przy braku zdarzen drogowych w roku poréwnawczym.
Z kolei w powiatach sejnenskim oraz kolnenskim liczba wypadéw drogowych

w 2022 r. spadta ponizej 10.

Warto zwréci¢ uwage na znaczng poprawe bezpieczenstwa drogowego
w powiatach bedacych beneficjentami programu RPOWP 2014-2020.
Poprawa ta jest szczegélnie widoczna w miastach na prawach powiatu,
gdzie liczba wypadkéw drogowych spadta odpowiednio o: 58%

w Biatymstoku, 53% w Suwatkach oraz 50% w tomzy. Wigzg sie z tym
dodatkowe korzysci zwigzane z zapewnieniem lepszych warunkéw
utrzymania trwatosci inwestycji, rzadziej dochodzi bowiem do zdarzen
skutkujacych uszkodzeniem infrastruktury drogowe;j.
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Mapa 3. Wypadki drogowe w powiatach wojewddztwa podlaskiego w latach
2014 i 2022
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Zrédto: Polskie Obserwatorium Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego - POBR
(obserwatoriumbrd.pl) [dostep: 10.10.2023 r.].

Badania studiéw wykonalnosci pozwalajg na sformutowanie wniosku

o pozytywnym wptywie inwestycji wspoétfinansowanych w ramach
programu RPOWP 2014-2020 na poprawe bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego, w tym uczestnikéw niechronionych oraz
0s6b z niepetnosprawnoscia.

Szczegbdtowg charakterystyke inwestycji drogowych, przeprowadzong z punktu
widzenia ich oddziatywania na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
przedstawiono w ponizszej tabeli. Z analizy danych wynika, ze realizowane
inwestycje obejmowaty szeroki katalog dziat na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego, zarobwno w obrebie samych jezdni, jak réwniez w ciggach
pieszych oraz na szlakach rowerowych. Wsrod wielu rozwigzan zawartych

w tabeli 17, szczegblng uwage nalezy zwrécic¢ na: poprawe warunkow
widocznosci niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, rozdzielenie ruchu
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pieszego od ruchu kotowego, a takze na separacje Sciezek rowerowych od jezdni
- wszystkie przyczyniajg sie do lepszej ochrony pieszych i rowerzystéw. W wielu
przypadkach, podjete dziatania powinny rowniez dac pozytywny efekt w postaci
poprawy stanu infrastruktury drogowej, na szczegdlne podkreslenie zastuguje
wzrost odpornosci infrastruktury drogowej na dziatanie czynnikow
klimatycznych, np. dzieki zastosowaniu mieszanek asfaltowych odpornych na
zmiany temperatury, poprawie retencji wéd opadowych z nawierzchni jezdni,
dostosowaniu sieci drég do ruchu pojazdéw ciezarowych o nacisku osi do 11,5
tony.

Tabela 17. Dziatania inwestycyjne wplywajace na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego w wojewoédztwie podlaskim

Zadania zwiekszajgce Zadania zwiekszajgce

Nazwa inwestycji

bezpieczehstwo ruchu

bezpieczehstwo ruchu

drogowego drogowego

Przebudowa drogi DW 673

poprawa parametrow
uzytkowych jezdni,
poprawa
przepsustowosci drogi,
likwidacja zastoisk
wodnych na jezdniach

budowa zatok
autobusowych,
budowa chodnikow
budowa ciggdéw pieszo-
rowerowych,
przebudowa
skrzyzowan.

Przebudowa drogi DW 690

poprawa parametrow
uzytkowych jezdni,
poprawa
przepustowosci drogi,
korekta
nienormatywnych
tukéw poziomych

i pionowych

budowa ronda,
montaz oSwietlenia

budowa zatok
autobusowych,
budowa ciggdw pieszo-
rowerowych,

poprawa
funkcjonalnosci
skrzyzowan,

Budowa oznakowania
pionowego

i poziomego,

Przebudowa drogi DW 645

poprawa parametrow
uzytkowych jezdni,
poprawa
przepustowosci drogi,
przebudowa
skrzyzowan

budowa zatok
autobusowych,
budowa ciggdw pieszo-
rowerowych,

budowa chodnikdw,
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Zadania zwiekszajgce
bezpieczenstwo ruchu

Zadania zwiekszajgce
bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Nazwa inwestycji

drogowego

likwidacja zastoisk

wodnych na jezdniach

Przebudowa drogi DW 677

poprawa parametréw
uzytkowych jezdni,
poprawa
przepustowosci drogi,
likwidacja zastoisk
wodnych na jezdniach
montaz oswietlenia

budowa oznakowania
poziomowego

i pieszego,

budowa chodnikéw.

Przebudowa drogi 107304B

poprawe parametréw
uzytkowych jezdni
poprawe
przepustowosci drogi,
likwidacja zastoisk
wodnych na jezdniach

budowa ciggu pieszo-
jezdnego,

budowa chodnika
budowa oswietlenia
energooszczednego

Przebudowa drogi DW 655 (IV
etap)

poprawa parametrow
uzytkowych jezdni,
poprawa
przepustowosci drogi,
budowa skrzyzowan

z sygnalizacja

budowa bezkolizyjnego
ronda turbinowego,
likwidacja zastoisk
wodnych na jezdniach

budowa zatok
autobusowych,
budowa Sciezki
rowerowej,

wymiana oswietlenia,
budowa chodnikdw,
Budowa oznakowania
pionowego

i poziomego,

Przebudowa drogi DW 655 (V
etap)

poprawa parametrow
uzytkowych jezdni,
poprawa
przepustowosci drogi,
przebudowa
skrzyzowan

z sygnalizacja

budowa rond,
likwidacja zastoisk
wodnych na jezdniach

budowa zatok
autobusowych,
budowa Sciezki
rowerowej,

budowa chodnikdw,
budowa oswietlenia
ulicznego,

Budowa oznakowania
pionowego

i poziomego,

Przebudowa drogi DW 653 (llI
etap)

poprawa parametrow
uzytkowych jezdni,

budowa zatok
autobusowych,
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Zadania zwiekszajgce
bezpieczenstwo ruchu

Zadania zwiekszajgce
bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Nazwa inwestycji

drogowego

- poprawa

przepustowosci drogi,
- budowa tunelu pod
linig kolejowa,
- likwidacja zastoisk
wodnych na jezdniach,
- budowa ronda,

budowa Sciezki
rowerowej,

budowa chodnikoéw,
budowa oswietlenia
ulicznego,

rozbudowa skrzyzowan,
budowa obustronnych
chodnikéw,

rozbudowa oswietlenia,
wykonanie nowego
oznakowania

Poprawa dostepnosci do
terenéw inwestycyjnych
w komzy

- poprawa parametréw
uzytkowych jezdni,

- poprawa
przepustowosci drogi,

- przeprojektowanie osi
jezdni,

likwidacja zastoisk
wodnych na jezdniach,
budowa ciggu pieszo-
rowerowego,

budowa parkingu,

Poprawa dostepnosci do
sieci TEN-T w ktomzy

- poprawa parametréw
uzytkowych jezdni,

- poprawa
przepustowosci drogi

- likwidacja zastoisk
wodnych na jezdni,

przebudowa
skrzyzowania,
budowa oswietlenia
ulicznego,
przebudowa
chodnikéw,

Przebudowa drogi
powiatowej - ul. Zawadzka

- poprawa parametréw
uzytkowych jezdni,

- poprawa
przepustowosci drogi,

- likwidacja zastoisk
wodnych na jezdni,

- budowa chodnikdw,

- budowa ronda,

- budowa sygnalizacji
Swietlnej z systemem
videodetekgji
i przyciskami
zgtoszeniowymi

budowa Sciezki
rowerowej,

budowa zatok
autobusowych
budowa miejsc
postojowych

budowa oswietlenia
drogowego, ulicznego,
budowa sygnalizacji
Swietlnej przejscia dla
pieszych,

budowa lewoskretéw
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Zadania zwiekszajgce
bezpieczenstwo ruchu

Zadania zwiekszajgce
bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Nazwa inwestycji

drogowego

Przebudowa drogi DW 645

poprawa parametréw

uzytkowych jezdni,
poprawa
przepustowosci drogi,
likwidacja zastoisk
wodnych na jezdni,
budowa lewoskretéw,
budowe oswietlenia
ulicy i oSwietlenia
przejsc¢ dla pieszych,

budowa ciggu pieszo-
rowerowego,
przebudowa chodnikéw
budowa zatok
autobusowych

budowa ktadki dla
pieszych

budowe przejs¢ dla
pieszych z wyspami
azylu,

Przebudowa drogi DW 685

poprawa parametréw
uzytkowych jezdni,
korekte
nienormatywnych
tukéw poziomych

i pionowych,
poprawa
przepustowosci drogi,
likwidacja zastoisk
wodnych na jezdni,
budowg skrzyzowan,
budowa chodnikdw,
budowa ciggdéw pieszo-
rowerowych,

budowe zatok

i przystankow
autobusowych,
wykonanie
oznakowania
poziomego i pionowego
z materiatow
odblaskowych

o wysokich
parametrach
technicznych,

budowa barier
ochronnych

z elementami
odblaskowymi,
wykonanie barier na
obiekcie mostowym

i balustrady miejscowo
przy chodnikach.

Projekt zintegrowany
.Uzbrojenie terenow
inwestycyjnych w tapach”.

Makroniwelacja terenu
poprawa parametrow
uzytkowych jezdni,
poprawa
przepustowosci drogi,
likwidacja zastoisk
wodnych na jezdni,

budowe chodnikéw,
wymiana stupow
oswietleniowych,
wykonanie o$wietlenia
drogowego i ulicznego,
budowa ciggu pieszo-
rowerowego,

budowa chodnika
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Zadania zwiekszajgce Zadania zwiekszajgce
Nazwa inwestycji bezpieczenstwo ruchu bezpieczenstwo ruchu

drogowego drogowego
- budowe chodnikow,
- budowa ciggu pieszo-

- poprawa parametréw

, . . ) ) rowerowego,
Poprawa dostepnosci do uzytkowych jezdni,
teanéwinwejtpc jnych prz oy raway J - budowa sciezki
o) y prey PopP L. . rowerowej,
ul. Kodeksu Supraskiego przepustowosci drogi, O
, e . - budowa linii
w Suprasliu - likwidacja zastoisk

oswietleniowej,

dnych na jezdni,
wodnych na jezeni - wykonanie ramp dla

pieszych,

, - budowa wysp
- poprawa parametréw .
kanalizujgcych ruch,

uzytkowych jezdni, . ,
o i - budowe oswietlenia
Uzbrojenie terendw - poprawa
_ ) . L. . energooszczednego,
inwestycyjnych w Zabtudowie przepustowosci drogi,

e _ - budowa chodnikow,
- likwidacja zastoisk
. . - budowa zatok
wodnych na jezdni,

autobusowych,

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentacji projektowych.

Dziatania inwestycyjne zwigzane z poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego doprowadzity rowniez do znaczacej poprawy jakosci
infrastruktury drogowej, zwiekszajac tym samym wartos¢ majatku
infrastrukturalnego bedacego w zarzadzie beneficjentéw programu RPOWP
2014-2020.
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Bezpieczenstwo sieci kolejowej

W tabeli 18 przedstawiono wyniki badan poréwnawczych dotyczgcych
bezpieczenstwa ruchu kolejowego wojewddztwa podlaskiego wedtug stanu na
2014 r. 12022 r. Analiza danych wskazuje na pogorszenie bezpieczenstwa, biorgc
pod uwage liczbe wypadkéw i incydentdéw zwigzanych z ruchem kolejowym.

W 2022 r. na sieci kolejowej wojewddztwa doszto do 37 zdarzen, w tym do 15
wypadkoéw, za ktére uznaje sie zdarzenia z udziatem pojazdu kolejowego,
powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia, bgdz
Srodowiska, oraz 22 incydentdw, okreslanych jako zdarzenia inne niz wypadek,
zwigzane z ruchem kolejowym i majgce wptyw na jego bezpieczenstwo'8,

W pordéwnaniu z 2014 r. tgczna liczba zdarzen na sieci kolejowej wzrosta o ponad
68%'°. Wzrost ten jest szczegdlnie zauwazalny w procentowym udziale
incydentow w liczbie zdarzen ogotem (59,46%). W 2014 r. wynosit bowiem 40%.
Przewazajgca liczba zdarzen, niezaleznie od roku, odnosita sie do infrastruktury
liniowe;.

Tabela 18. Liczba zdarzen na sieci kolejowej wojewédztwa podlaskiego
w 2014 r.iw 2022r.

Liczba zdarzeh w 2014 r. Liczba zdarzeh w 2022 r.
Wyszczegdlnienie | Linie Bocznice Linie Bocznice | Koleje
, , Razem . . Razem
kolejowe | kolejowe kolejowe | kolejowe | waskotorowe
Wypadki 13 0 13 13 1 1 15
Incydenty 7 2 9 22 0 0 22
Razem 20 2 22 35 1 1 37

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UTK.

Wydaje sie, ze poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego powinna zostac
osiggnieta poprzez rewitalizacje linii kolejowych w zakresie odnoszacym sie
m.in. do: poprawy parametrow techniczno-eksploatacyjnych toréw

'® Funkcjonowanie i bezpieczenstwo transportu kolejowego - 2020, UTK, Warszawa 2021,
S. 33-42.

9 Dane udostepnione przez UTK nie pozwalajg na okreslenie liczby zdarzen na liniach
kolejowych objetych interwencjg RPOWP 2014-2022.
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szlakowych, zwiekszenie ich przepustowosci, budowe urzadzen sterowania
ruchem kolejowym, budowe samoczynnej sygnalizacji przejazdowe;j?.

Wptyw projektow na poprawe warunkow ruchu

W niniejszej czeSci raportu przedstawiono wyniki prac studialnych obejmujgcych
analize studiéw wykonalnosci 16 projektéw drogowych w zakresie pozwalajgcym
oceni¢, czy i w jakim stopniu inwestycje objete wsparciem RPOWP 2014-2020
dostosowane sg do wyzwanh zwigzanych z ruchem drogowym oraz
przepustowoscig sieci drogowej?'. Wnioski z przeprowadzonych badan wskazuja,
ze gtéwne problemy zwigzane z warunkami ruchu dotyczg niskiej predkosci
przejazdu, a najwiekszy wptyw na poprawe przepustowosci wykazujg projekty

z zakresu Mobilnosci regionalnej realizowane w ramach poddziatania 4.1.1.

Analizujgc rozwigzania wptywajgce na poprawe ptynnosci ruchu, mozna wyroznic
dwa czynniki wspdélne dla wszystkich rzeczowych inwestycji. Pierwszy, dotyczy
poprawy stanu technicznego nawierzchni, co przektada sie na lepsze warunki
jazdy, a w konsekwencji - szybsze odbycie podroézy; w wielu przypadkach stan
techniczny infrastruktury drogowej w okresie przed-inwestycyjnym okreslano
jako ,niezadowalajacy”, badz ,zty", miat on zatem istotny wptyw na ograniczenie
predkosci ruchu rzeczywistego. Drugi czynnik zwigzany jest realizacjg
wielokierunkowych dziatann naprawczych, usprawniajgcych i uzupetniajgcych
dotychczasowy stan techniczny infrastruktury drogowej oraz elementéw
infrastruktury towarzyszacej. Jako przyktady takich dziatar mozna wymienic:

— budowy/przebudowy zjazdéw (tatwiejsze manewry zjazdu na teren
obiektéw umiejscowionych wzdtuz drogi),

— budowy/przebudowy zatok autobusowych (redukcja zatoréw
spowodowanych przez komunikacje autobusowsg),

— budowy/przebudowy lewoskretéw (redukcja zatoréw spowodowanym
krétszym czasem oczekiwania pojazdéw na wolny przejazd),

— budowy przejs¢ dla pieszych, w tym przejs¢ z wyspami azylu oraz
z aktywnym oznakowaniem (poprawa ptynnosci ruchu poprzez oddzielenie

20 Na podstawie materiatdw udostepnych przez Zamawiajgcego, w trakcie prac nad
raportem niemozliwe byto jednoznaczne, precyzyjne okreslenie wptywu inwestycji
kolejowych na bezpieczenstwo ruchu.

21 Na podstawie materiatéw udostepnych przez Zamawiajgcego, w trakcie prac nad
raportem niemozliwe byto jednoznaczne, precyzyjne okreslenie wptywu projektéw
kolejowych na poprawe przepustowosci sieci kolejowej, cho¢ mozna domniemywac
istnienia takiego wptywu.
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ruchu pieszego od ruchu kotowego, redukcja czestotliwos¢ hamowania
ruchu kotowego),
— budowy linii oSwietleniowej (poprawa widocznosci).

W przypadku drog nizszych kategorii niz wojewodzkie doszto do odcigzenia
rownolegtych uktadéw drogowych, rowniez dzieki ich skomunikowaniu

z gtbwnymi ciggami drogowymi, co z kolei przyczynito sie do poprawy spéjnosci
terytorialnej regionu, np. poprzez wigczenie drogi gminnej 2KD-L do drogi
krajowej DK19. Na poprawe przepustowosci wptyw miaty takze projekty
zaktadajgce poszerzenie jezdni.

W przypadku drég wojewddzkich (DW673, DW672, DW645, DW677, DW673,
DW655) na zwiekszenie przepustowosci istotny wptyw miaty zmiany w ich
przebiegu, skutkujgce wyprowadzeniem transportu drogowego, w tym rowniez
tranzytowego, z obszaréw miejskich, ktore z zasady cechuje duza koncentracja
ruchu oraz wystepowanie kongestii drogowej. Przyktadowo, szacowana
przepustowos¢ ruchu drogowego prowadzonego po nowym $ladzie dla DW655
oraz DW673 ulegta poprawie o ponad 7%. Dodatkowo, w przypadku DW672,
DW690 oraz DW685, pozytywny wptyw na ptynnos¢ ruchu odegrato poszerzenie
szerokosci jezdni do 7,0 m oraz wykonanie korekt tukéw poziomych i pionowych
w ciggach droég, dzieki czemu zredukowano ryzyko wypadniecia pojazdu z toru
jazdy.

Wyniki przeprowadzonych badan wskazuja, ze bezposrednim efektem
realizacji projektéw drogowych sg oszczednosci czasu. Swiadczy to zaréwno
o poprawie dostepnosci transportowej wojewoédztwa, jak rowniez

o dodatkowych korzysciach wynikajacych ze zmniejszenia kosztéw podroézy.
Oszczednosci czasu/kosztow na nowych, przebudowanych, badz
zmodernizowanych drogach wynoszg odpowiednio??:

- dladrogi 107304B - 241 305,97 PLN w transporcie pasazerskim oraz 20
077,53 PLN w transporcie towarowym w pierwszym roku uzytkowania
drogi;

2 W przypadku inwestycji DW 655 (etap IV) oraz DW 653, szczegdtowe wyliczenia
oszczednosci czasu zwarto w zatgcznikach, ktére nie zostaty udostepnione wykonawcy
badania ewaluacyjnego. Odnotowano takze brak danych czasowych/kosztowych dla
inwestycji: Uzbrojenie terendw inwestycyjnych w tapach oraz Uzbrojenie terenow
inwestycyjnych w Zabtudowie.
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- dladrogi DW 673 - 14 minut i 7 sekund w transporcie prywatnym oraz 15
minut i 54 sekundy w transporcie towarowym i pasazerskim w pierwszym
roku uzytkowania drogi;

- dla drogi DW 645 - 2 minuty i 27 sekund w transporcie prywatnym
i dostawczym oraz 3 minuty i 30 sekund w transporcie towarowym
i autobusowym w pierwszym roku uzytkowania drogi;

- dla drogi DW 677 - 2 minuty i 27 sekund w transporcie pasazerskim oraz 1
minuta i 50 sekund w transporcie towarowym w pierwszym roku
uzytkowania drogi;

- dla drogi DW 655 (V etap) - 894 916,00 PLN dla ruchu pasazerskiego oraz
370 335,00 PLN dla ruchu towarowego w pierwszym roku uzytkowania
drogi;

- dla drogi gminnej 101098B - 124 858,00 PLN w odniesieniu do wszystkich
uzytkownikoéw pojazdow w pierwszym roku uzytkowania drogi;

- dla drogi gminnej 101026B - 70 084,00 PLN w odniesieniu do wszystkich
uzytkownikoéw pojazdow w pierwszym roku uzytkowania drogi;

- dla drogi powiatowej (ul. Zawadzka) - 250 453,00 PLN w odniesieniu do
wszystkich uzytkownikéw pojazddw w pierwszym roku uzytkowania drogi;

- dla drogi DW 685 - 8 minut i 40 sekund dla przejazdu samochodow
osobowych i dostawczych oraz 13 minut i 34 sekundy dla ruchu
ciezarowego i autobusdéw w pierwszym roku uzytkowania drogi;

- dla drogi DW 690 - koszty czasu uzytkownikéw spadng o ok. 34%;

- dla drogi prowadzgcej do terendéw inwestycyjnych w Supraslu - 185 644,00
PLN w przewozach pasazerskich oraz 31 253,00 PLN w przewozach
towarowych w pierwszym roku uzytkowania drogi.

Stan transportu publicznego i towarowego

W tabeli 19 przedstawiono wyniki badan obrazujgce zmiany w strukturze taboru
zachodzgce wsréd przedsiebiorstw transportu publicznego i towarowego,
ktérych siedziba miesci sie w wojewddztwie podlaskim. Wydaje sie, ze

w przypadku transportu towarowego podejmowane w ciggu ostatnich oSmiu lat
dziatania inwestycyjne skierowane byty w strone poprawy efektywnosci
ekonomicznej i sprawnosci przewozow poprzez dostosowanie pojemnosci
posiadanego taboru do zmieniajgcych sie potokéw towarowych, czesciowo
rowniez w strone budowy floty pojazdow niskoemisyjnych. Nastgpita zmiana
struktury transportu towarowego w strone zwiekszenia udziatu ciggnikow
siodtowych jako srodka transportu dedykowanego obstudze wiekszej grupy
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tadunkéw. Zwiekszyt sie réwniez udziat pojazdédw dostosowywanych do
przewozu tadunkdw specjalnych, bedacy rezultatem postepujacej specjalizacji
gtdbwnych ogniw tancucha dostaw. Zmiany te wynikajg nie tylko z mniejszej liczby
samochodow ciezarowych wykorzystywanych w przewozach towarowych,
zwiaszcza pojazdow napedzanych olejem napedowym, ale réwniez sg Scisle
zwigzane z inwestycjami w tabor specjalny, zwiekszajacy elastycznos¢ przewozoéw
w zaleznosci od zmieniajgcych sie potokdw towarowych.

Tabela 19. Pojazdy samochodowe transportu publicznego i towarowego
wedtug wybranych rodzajéw stosowanego paliwa w wojewédztwie
podlaskim w latach 2014 i 2022

Samochody ciezarowe

w tym
Wyszczegblnienie © .. ;iagniki Sam(.JChody

tadownosci |siodtowe specjalne

1500 kg

i wiecej
Benzyna
2014 18 400 600 23 81 691
2022 17 030 581 29 76 644
Olej napedowy
2014 56 123 16 436 8216 2347 3261
2022 70 800 14 898 13 861 2 475 5273
Gaz ciekly (LPG)
2014 4947 93 38 6 75
2022 4234 75 27 6 68
Gaz ziemny sprezony (CNG)
2014 - - - - -
2022 23 8 114 20 -
Energia elektryczna
2014 - - - - -
2022 41 - - 3 3
Benzyna i energia elektryczna badz olej napedowy i energia elektryczna
2014 - - - - -
2022 2 1 - 3 -

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W zakresie transportu publicznego zmiany sg mniej wyraziste, z jednej strony
nalezy wskaza¢ na spadek liczby autobusow napedzanych benzyng, z drugiej,
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w tym samym czasie, odnotowano wzrost liczby pojazdéw napedzanych olejem
napedowym: w latach 2014 i 2022 ich udziat w obstudze ruchu pasazerskiego
ksztattowat sie na poziomie 96%. W ujeciu ilosSciowym stan inwentarzowy taboru
nie ulegt istotnym zmianom, odnotowano 6% wzrost liczby pojazdéw w latach
2014-2022 przy spadku popytu na ustugi komunikacji zbiorowej przekraczajgcym
20%. Moze to Swiadczyc¢ o niskim stopniu wykorzystania potencjatu
przewozowego komunikacji autobusowej, mniejszej rentownosci kurséw, badz
wiekszej liczbie pojazddw wytgczonych z eksploatacji.

Obecnie istnieje duza presja na podejmowanie dziatan zmierzajgcych do redukgji
emisji zanieczyszczen i innych oddziatywan transportu na otoczenie, ktory

w Polsce stanowi zrédto 10-12% szkodliwych emisji?3. Wyniki badan dowodzg, ze
w strukturze taboru przewoznikow drogowych pojawity sie pojazdy zasilane
paliwami alternatywnymi, w transporcie towarowym sg nimi gtdbwnie gaz ziemny
sprezony oraz energia elektryczna, a w transporcie publicznym - gaz ziemny
sprezony. Ich udziat w obstudze rynku - jak na razie - jest jednak znikomy. Nalezy
miec nadzieje, ze 6w trend wzrostowy biedzie sie rozwija¢ dynamicznie

w kolejnych latach.

W tabeli 20 przedstawiono wyniki badan poréwnawczych dotyczgcych przebiegu
komunikacji miedzymiastowej realizowanej przez przedsiebiorstwa o liczbie
pracujgcych powyzej 9 osob, bez udziatu przedsiebiorstw komunikacji miejskiej.
W przypadku obu zmiennych, tj. wykonywanej pracy przewozowej w tys.
wozokilometréw oraz Sredniego rocznego i dziennego przebiegu pojazdu w km,
wyniki badan wskazujg na wystepowanie trendu spadkowego w zakresie
uzytkowania autobuséw w komunikacji miedzymiastowej. Wojewodztwo
podlaskie charakteryzuje wyzsza ujemna dynamika zmian w zestawieniu

z kierunkiem i natezeniem zmian w kraju, wynoszacymi odpowiednio: -44,94%,
-5,46% oraz -5,63%.

23], Malasek, Innowacyjny transport w ekomiescie, IBDiM, Warszawa 2019, s. 101.
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Tabela 20. Przebieg komunikacji miedzymiastowej w wojewddztwie
podlaskim w latach 2014 i 2022

Przebieg roczny Sredni przebieg 1 autobusu w km
w tys.

Wyszczegblnienie wozokilometréw Roczny dzienny

47489\ 13702 110690\ 48 865 303\ 13

Dynamika zmian

-71,15% -55,85 -56,11
2022/2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

W tabeli 21 przedstawiono wyniki badan poréwnawczych dotyczgcych dtugosci
linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez przedsiebiorstwa prywatne

oraz zaktady komunikacji miejskiej o liczbie pracujgcych powyzej 9 oséb. W ujeciu
ogblnym, dtugosci linii komunikacji miejskiej ulegta nieznacznemu skréceniu
z1191,5km do 1 153,7 km. Odnotowano jednak bardziej wyrazny spadek linii
przebiegajgcych przez obszary wiejskie, ktérych udziat w tgcznej dtugosci sieci
obnizyt sie z poziomu 17,41% do poziomu 13,35% .

Tabela 21. Linie komunikacji miejskiej w wojewédztwie podlaskim w latach
2014 2022

Ogotem
Wyszczegsinieni
2014 11915 207,5
2022 1153,7 154,1
Dynamika zmian
-3,17% -25,73%
2022/2014

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W nawigzaniu do powyzszych wynikow, w tabeli 22 przedstawiono dane
poréwnawcze w zakresie gospodarowania taborem komunikacji autobusowej
przez przedsiebiorstwa prywatne oraz zaktady komunikacji miejskiej o liczbie
pracujgcych powyzej 9 osob. Wedtug stanu na dziehn 31 grudnia 2022 r. stan
inwentarzowy floty samochodowej byt wiekszy o 15 pojazdéw w poréwnaniu do
stanu z 2014 r., przy jednoczesnym pogorszeniu sie wskaznika udziatu pojazdéw
w ruchu wzgledem stanu inwentarzowego. Przebieg wozdéw ogotem liczony w tys.
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wozokilometrach obnizyt sie o 7%, nieznaczne spadki odnotowano takze
w zakresie przewozéw jednostkowych rocznych i dobowych.

Tabela 22. Stan, wykorzystanie i eksploatacja taboru komunikacji
autobusowej w wojewoédztwie podlaskim w latach 2014 i 2022

Udziat ; Przecietny przebieg 1
Stan ) Przebieg ,
, wozéw , WOZU W Ciggu
inwentarzowy wozéw

ruchu do K dob
Wyszczegdinienie taboru W THERE ogdtem

) wozow
w dniu 31 , w tys.
) W inwentarzu w km
grudnia wozo-km
w %

2014 349 89| 19552 63 275 173
2022 364 81| 18176 61 824 169
Dynamika zmian

+4,30 % -899%| -704%| -230%| -231%
2022/2014

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Trwatosc¢ inwestycji transportowych

Badanie umdw zawartych z wykonawcami inwestycji wspotfinansowanych

w ramach programu RPOWP 2014-2022 wykazato, ze w kazdym przypadku
jednostki samorzgdowe zapewnity trwatos¢ realizowanych przedsiewzie¢ poprzez
stosowanie odpowiednich zapiséw kontraktowych zwigzanych

z egzekucjg zabezpieczenia nalezytego wykonania przedmiotu umowy?,

Z analizy dokumentacji wynika, ze w 95% umow wysokosc¢ zabezpieczenia
ustalana byta w stosunku procentowym do ceny brutto podanej w ofercie, z kolei
w 5% - w odniesieniu do ceny netto. Najczesciej praktykowang forma
zabezpieczenia, wystepujgcg w 65% umow, okazata sie gwarancja
ubezpieczeniowa, rzadziej gwarancja bankowa (10%). W pozostatych
przypadkach umowy z wykonawcami nie posiadaty unormowanej formy
zabezpieczenia w czesci ,Gwarancje i kary”. Z badan wynika, ze zabezpieczenia
zagdane od wykonawcow miaty zmienng wysokos¢, jednak najczesciej miescity sie
w granicach od 5% od 10% wartosci zawartych kontraktéw. Szczegétowy rozktad
uzyskanych danych przedstawiono na wykresie 3.

Wykres 3. Wysokos¢ wniesionego zabezpieczenia w umowach
z wykonawcami inwestycji objetych ewaluacja

30% wyngrodzenia - 5%
10% wynagordzenia | /<
8% wynagrodzenia - 5%
6% wynagrodzenia - 5%

% wynagroczenia | ¢

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez
Zamawiajgcego, dot. zapisow w umowach z wykonawcami inwestycji objetych
ewaluacja.

24 Zakres przedmiotowy badan obejmowat 21 umdw zawartych na realizacje projektow
drogowych i kolejowych. Badano umowy realizowane w ramach dziatania 4.1. oraz
dziatania 4.2.

43



W umowach z wykonawcami inwestorzy powszechnie stosowali instrumenty
prawne chronigce trwatos¢ inwestycji w postaci zabezpieczenia roszczen czesci
whniesionych zabezpieczerh w wysokosci 30% zabezpieczen nalezytego wykonania
umowy?>,

Obligatoryjny element umoéw stanowity zapisy gwarancyjne chronigce inwestora
w przypadku ustugi wykonanej w sposéb wadliwy bgdz sprzeczny z umowa.
Wyniki badan wskazuja, ze w umowach realizowanych w ramach Dziatania 4.1.1
przedmiot gwarancji zostat sprecyzowany w sposob niebudzacy watpliwosci

i obejmowat zapisy definiujgce zakres czynnosci objetych gwarancjg jakosci oraz
rekojmi za wady, zakres czasowy udzielonych gwarancji, termin na usuniecie wad
oraz czestotliwos¢ przegladow gwarancyjnych. Zdarzaty sie jednak odstepstwa od
tej reguty, do ktérych zaliczy¢ mozna: nieprecyzyjny okres trwania gwarangji
wynoszacy ,m.in. 10 lat”, brak specyfikacji czynnosci objetych gwarancjg poprzez
stosowanie ogdlnych formut gwarancyjnych typu ,,okres gwarancji wynosi 5 lat”,
W pewnym stopniu przenoszgcych ciezar oceny przedmiotu gwarancji na obszar
jurysdykgji, a takze brak danych na temat czestotliwosci przeglagddw okresowych,
wystepujacy takze w umowach wspoétfinansowanych w ramach dziatania 4.1.2.
Niezaleznie od powyzszego podkresli¢ nalezy, ze okres gwarancji i rekojmi
zawarty w umowach wynosit nie mniej niz 5 lat, co jest zgodne z okresem
trwatosci inwestycji przyjetym w zatozeniach projektowych programu.

W przypadku czesci umow, okres gwarancji byt dtuzszy i wynosit od 6 lat do 10
lat. Z kolei termin usuniecia przez wykonawce wad w okresie gwarancyjnym
wynosit najczesciej 14 dni, cze$¢ umow zawierata zapisy stanowigce o obowigzku
usuniecia wad w terminie okreslonym przez zmawiajgcego, bagdz w zakresie
czasowym zgtoszonym w protokotach. W ponizszej tabeli zawarto przyktady
zapiséw gwarancyjnych zabezpieczajgcych trwatos¢ rzeczowych inwestycji.

Tabela 23. Przyktady zapiséw gwarancyjnych zawartych w umowach

z wykonawcami inwestycji wspétfinansowanych w ramach RPOWP 2014-
2020

Zakres przedmiotowy i czasowy Czestotliwos¢ przegladdéw |Termin na
udzielonych gwarancji gwarancyjnych usuniecie wad

Okres gwarancji i rekojmi na roboty, L
co najmniej raz w roku

, , , 14 dni
materiaty, urzadzenia, w tym oznakowanie

25 W zakresie udostepnionym przez Zamawiajgcego stwierdzono brak ww. danych
w trzech umowach wspoétfinansowanych w ramach dziatania 4.2.
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Zakres przedmiotowy i czasowy Czestotliwos¢ przegladdéw | Termin na
udzielonych gwarancji gwarancyjnych usuniecie wad

poziomie i zielerh wynosi 10 lat od dnia
odbioru ostatecznego dokonanego przez
Zamawiajgcego. Okres gwarancji i rekojmi
na pielegnacje zieleni, w tym koszenie,
wynosi 10 lat od dnia odbioru
ostatecznego dokonanego przez
Zamawiajgcego.

Okres gwarancji i rekojmi na roboty,
materiaty, urzgdzenia, w tym oznakowanie
poziomie i zieler wynosi 7 lat od dnia
odbioru ostatecznego dokonanego przez

nie mniej niz po 2
koszenia w danym roku

14 dni
Zamawiajgcego. Okres gwarancji i rekojmi |(po jednym koszeniu na
na pielegnacje zieleni, w tym koszenie, wiosne i jesien)
wynosi 7 lat od dnia odbioru ostatecznego
dokonanego przez Zamawiajgcego.
Okres gwarancji i rekojmi na roboty,
materiaty, urzgdzenia, w tym oznakowanie
poziomie i zieler wynosi 6 lat od dnia o
: co najmniej raz w roku
odbioru ostatecznego dokonanego przez _ .
. e .. |przeglad gwarancyjny - 14 dni
Zamawiajgcego. Okres gwarancji i rekojmi _
. o ) i w drugim kwartale roku
na pielegnacje zieleni, w tym koszenie,
wynosi 6 lat od dnia odbioru statecznego
dokonanego przez Zamawiajgcego.
Okres gwarancji i rekojmi na roboty, Co najmniej raz w roku
materiaty, urzagdzenia, w tym oznakowanie |przeglad gwarancyjny -
poziomie i zielerh wynosi m.in. 10 lat od w drugim kwartale roku |14 dni
dnia odbioru ostatecznego dokonanego i na kazde wezwanie
przez Zamawiajgcego. Zamawiajgcego
termin
Okres gwarancji jakosci wykonania b.d okreslony
przedmiotu umowy i rekojmi wynosi 6 lat. | przez

Zamawiajgcego

Okres gwarancji jakosci wynosi 5 lat.

W terminie ustalonym
przez Zamawiajgcego.

zgtoszony
w protokotach

Okres gwarancji i rekojmi na roboty,
materiaty, urzagdzenia, w tym oznakowanie
poziomie i zielen wynosi 7 lat od dnia

odbioru ostatecznego dokonanego przez

nie mnie niz po 2 koszenia
w danym roku, po jednym
koszeniu na wiosne i na

jesien oraz Zamawiajacy

14 dni

45




Zakres przedmiotowy i czasowy Czestotliwos¢ przegladdéw | Termin na

udzielonych gwarancji gwarancyjnych usuniecie wad
Zamawiajgcego. Okres gwarancji i rekojmi |przed uptywem gwarangji
na pielegnacje zieleni, w tym koszenie, dokona co najmniej raz
wynosi 7 lat od dnia odbioru ostatecznego |w roku przegladu
dokonanego przez Zamawiajgcego. gwarancyjnego i odbioru
gwarancyjnego.

Zrédto: opracowanie wiasne.

W dalszej kolejnosci trwatos¢ interwencji zostata oceniona na podstawie wynikdw
analizy zaplecza technicznego i kadrowego beneficjentow, ktore - w opinii
wykonawcy badania (ewaluatora) - sg niezbedne do utrzymania rezultatéw
projektu w nalezytym stanie od momentu oddania inwestycji do uzytku przez
okres kolejnych 5 lat. Wyniki badan dowodza, ze zarzadcy dr6g?® posiadaja
odpowiednie zaplecze techniczne w zakresie pozwalajgcym na zapewnienie
i utrzymanie wtasciwego stanu nawierzchni drogowej, obiektéw
inzynierskich, urzadzen zabezpieczajacych ruch, a takze na prowadzenie
okresowych kontroli stanu drég i drogowych obiektéw inzynierskich, czy
utrzymanie zieleni przydroznej. Analiza struktur organizacyjnych pozwala
stwierdzi¢, ze stosowany przez zarzadcodw zakres delegowania uprawnien

i odpowiedzialnosci decyzyjnej umozliwia wypetnianie zadan zwigzanych

z zarzgdzaniem aktywami drogowymi. Liczba zatrudnionych jest wysoka,

w przypadku Podlaskiego Zarzgdu Drog Wojewddzkich wynosi 160 etatéw,

z czego wiekszosc¢ stanowig stuzby terenowe oraz pracownicy administracyjni.

W Gminie tapy zadania zarzgdcy drég wykonywane sg przez zespo6t 52
pracownikéw, na poziomie operacyjnym dziatania realizowane sg przez podmiot
zewnetrzy na zasadzie outsourcingu. Zakres informacji zwrotnych nie daje
podstaw do oceny zaplecza informatycznego oraz polityki jakosci zarzgdzania
drogami w badanej grupie jednostek.

Badane inwestycje wykazujg trwatos¢ finansowg dzieki zbilansowaniu wptywdw
i wydatkéw do poziomu umozliwiajgcego utrzymanie nowopowstate;
infrastruktury w dtugim horyzoncie czasu?’. Wyniki analiz kosztéw i korzysci

26 Odpowiedzi zwrotnej udzielili: Zarzad Drég i Zieleni w Suwatkach, Podlaski Zarzad Drég
w Biatymstoku oraz Gmina tapy.

27 Oceniono 19 projektéw, z pominieciem projektu rewitalizacji linii kolejowej nr 49 na
odcinku Sniadowo-tomza polegajgcego na przygotowaniu dokumentacji
przedprojektowej i projektowe;.
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przeprowadzone na potrzeby studiéow wykonalnosci pozwalaja na
sformutowanie opinii o korzystnym wptywie rzeczowych inwestycji na
otoczenie spoteczne

i gospodarcze. Prezentacje wynikdéw w zakresie odnoszgcym sie do
ekonomicznej zaktualizowanej wartosci netto (ENPV) oraz ekonomiczne;j
wewnetrznej stopy zwrotu (EIRR) przedstawiono na wykresach 4i 5. Oba
wskazniki, mimo znacznych réznic, czeSciowo wynikajgcych z réznej skali
projektéw, a czesciowo z odmiennych zatozen badawczych, uzyskaty
satysfakcjonujgce wartosci, co Swiadczy o ekonomicznej zasadnosci podjetych
inwestycji’®. Wykres 4 stanowi ilustracje wskaznika B/C, bedacego ilorazem
zdyskontowanych korzysci inwestycji i jej zdyskontowanych kosztow. Takze w
tym przypadku, przeprowadzone analizy dostarczajg dowoddéw o przewadze
korzysci nad kosztami z tytutu realizacji inwestycji objetych ewaluacjg. Wszystkie
analizy wykonano przy cenach statych z uwzglednieniem 4%-5% stopy
dyskontowej.

Wykres 4. Wyniki ENPV oraz EIRR inwestycji drogowych (dziatanie 4.1.1)
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Zrodto: opracowanie wiasne.

W przypadku inwestycji drogowych zakres czasowy analiz obejmowat 25-30-letni
okres. Dla inwestycji kolejowych przyjety w analizach okres odniesienia wynosit

28 Zgodnie z rekomendacjami zawartymi w podreczniku pt. Analiza kosztéw i korzysci
projektow transportowych wspotfinansowanych Unii Europejskiej, o dofinansowanie ubiegac
sie mogga projekty, ktére spetniajg tgcznie nastepujgce warunki: ENPV > 0, ERR > i, gdzie

i to ekonomiczna stopa dyskontowa, oraz BCR > 1. Czyt. Analiza kosztow i korzysci
projektow transportowych wspdétfinansowanych ze srodkow Unii Europejskiej, CUPT,
Warszawa 2016, s. 67.
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30 lat, z wyjatkiem projektu budowy terminala intermodalnego, gdzie jego
dtugos¢ wynosita 15 lat. Zakresy czasowe analiz inwestycyjnych sg zgodne

z obowigzujgcymi okresami odniesienia okreslonymi w Zataczniku | do
Rozporzadzenia 480/201 dla sektoréw: kolej, drogi oraz pozostate sektory?.
Potwierdzajg one prawidtowos¢ planowania na etapie sporzadzania
dokumentacji przedprojektowej.

Wykres 5. Wyniki ENPV oraz EIRR inwestycji drogowych i kolejowych
(dziatania: 4.1.2, 4.2)
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Wykres 6. Wyniki B/C inwestycji drogowych i kolejowych (dziatania: 4.1., 4.2)

61,01

23,13

18,7 20,09
11,4 12,2
5,98 5,56 4,41

4,05 ;g5 1,66 1,68 1,73 I 241 3:7 1,27 1,01 1,37
| | | | | | - - -
8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Zrédto: opracowanie wiasne.

% Dz.Urz. UEL138/52z03.03.2014 .
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Analizy przestrzenne dotyczgce spojnosci

Dostepnos¢ transportowa wojewoddztwa podlaskiego zostata oceniona na
podstawie wynikéw analiz przestrzennych, z uwzglednieniem dwdch
porownywanych okreséw, tj. 2014 r. oraz 2022 r.

Wewnetrzna i zewnetrzna spdjnosc sieci drogowej

Analiza struktury rozgatezienia drog wojewddzkich i krajowych wojewddztwa
podlaskiego, wigczajgc w to takze drogi ekspresowe, wskazuje na wystepowanie
w obu poréwnywanych latach promienistego uktadu sieci drogowej z osrodkiem
wojewddzkim stanowigcym jej gtowny wezet (Biatystok). Wezet ten cechuje
najwieksza liczba relacji z otoczeniem, tj. zaréwno z osrodkami regionalnymi,
petnigcymi funkcje weztéw drugorzednych (komza, Suwatki), oSrodkami
regionalnymi petnigcymi funkcje weztéw trzeciorzednych (Zambréw, Bielsk
Podlaski, Grajewo, Augustéw), jak i weztami lokalnymi (Siemiatycze, Hajndwka,
Sokotka, Wysokie Mazowieckie, Monki, Kolno), skupiajgcymi najmniejszg liczbe
potgczen. Zauwazalne zmiany majg gtéwnie charakter jakosciowy i dotyczg
inwestycji realizowanych na drogach o wyzszych kategoriach niz wojewodzkie,
w wyniku ktorych doszto do zastgpienia drog krajowych drogami ekspresowym.
Biorgc pod uwage gestosc sieci drog krajowych wojewodztwa podlaskiego,
aktualny wskaznik regionu wynosi 4,88 km/100 km? i mie$ci sie znacznie ponizej
wartosci Sredniej krajowej wynoszacej 6,22 km/100 km?. W poréwnywanym
okresie, tj. 2014 r., wskaznik wojewddztwa wynosit 4,82 km/100 km? przy Sredniej
krajowej wynoszgcej 6,17 km/100 km?. Stopien gestosci pokrycia terenu siecig
drég wojewoddzkich wynosi 7,18 km/100 km?, 0 1,03 km/100 km? wiecej niz

w 2014 r. W badanym okresie stopien gestosci sieci ogélnokrajowej wzrést

z poziomu 9,11 km/100 km? do poziomu 9,46 km/100 km?2. W praktyce oznacza
to, ze w latach 2014-2022 uktad przestrzenny sieci drég wojewoédzkich
Podlasia rozwijat sie szybciej w poréwnaniu do zmian ogélnokrajowych,
choc w stopniu niewystarczajgcym dla osiggniecia poziomu krajowego.
Szczegbdtowy rozktad sieci drog krajowych i wojewddzkich w poréwnywanych
latach przedstawiono na ponizszej mapie.
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Mapa 4. Siec drég wojewodzkich i krajowych, w tym drég ekspresowych,
w wojewoddztwie podlaskim w latach 2014 i 2022
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOO.

Wyniki badan wskazujg na zréznicowanie przestrzenne powiatow wojewddztwa
podlaskiego pod wzgledem stopnia pokrycia siecig drég wojewddzkich

i krajowych. Do okreSlenia tego zrdznicowania wykorzystano szesciostopniowg
skale, obrazujgca udziat drog krajowych i wojewddzkich przypadajgcy na 1 km?
badanej powierzchni. Zgodnie z wynikami przedstawionymi na mapie 5,
najwieksza gestos¢ pokrycia infrastrukturg drogowg wystepuje w powiecie
zambrowskim ze wskaznikiem gestosci mieszczacym sie w granicach 0,1-0,2

km/km?. W przeliczeniu na 100 km? powierzchni wskaznik powiatu miesci sie

w granicach 10-20 km, co lokuje ten region znacznie powyzej poziomu

wojewddzkiego i krajowego. Powiat hajnowski okazat sie rejonem o relatywnie
najnizszym poziomie wyposazenia infrastruktury drogowej, charakteryzujgcym
sie gestoscig sieci mieszczgcg sie w zakresie 0,00-0,02 km/kmz2. W przeliczeniu na
100 km? powierzchni, wynik ten nie przekracza 2 km/100 km?, co lokuje ten
powiat w strefie najbardziej zap6znionych obszarow wojewddztwa pod
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wzgledem rozwoju drég krajowych. Warto pamietac, ze powiat hajnowski jest
jednym z najstabiej zaludnionych powiatéw wojewddztwa podlaskiego, ktéry
cechuje stale malejgca liczba ludnosci. Aktualna gestos¢ zaludnienia w powiecie
wynosi 24 osoby na 1 km?, co stanowi mniej niz potowe gestosci zaludnienia
wojewddztwa, wynoszgcej 57 oséb na 1 km2. Dziatania majgce na celu promocje
naturalnych waloréw i dziedzictwa kulturowego tego regionu, z uwzglednieniem
jego etnicznej i kulturowej réznorodnosci, ksztattowanej przez rézne religie

i wptywy narodowosciowe, mogg pozytywnie wptyng¢ na zwiekszenie
atrakcyjnosci inwestycyjnej powiatu, stanowigc jednoczesnie wazny argument na
rzecz rozwoju infrastruktury drogowej3°. Powiat hajnowski znajduje sie

w obszarze oddziatywania inwestycji S19, bedgacej czescig korytarza Via Carpatia,
co takze znaczgco moze przyczynic sie do poprawy dostepnosci transportowe;j
w tym regionie.

Mapa 5. Gestos¢ pokrycia obszaru wojewédztwa podlaskiego siecig drog
krajowych w latach 2014 i 2022
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOO oraz GUS BDL.

30 ponadlokalna strategia rozwoju Gmin Powiatu Hajnowskiego i Powiatu Hajnowskiego
na lata 2022-2030, Pheno Horizon OLP Sp. z 0.0., Hajnéwka-£6dz 2023, s. 8.
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Wyniki badan wskazujg, ze w latach 2014-2022 poprawa stanu wyposazenia
infrastrukturg drég krajowych i wojewodzkich wystgpita w trzech powiatach:
tomzynskim, kolnenskim oraz suwalskim. Wydaje sie, ze gtdwny czynnik rozwoju
stanowita w tym przypadku inwestycja zwigzana z budowg drogi S61, bedgca
czescig trasy Via Baltica. Nalezy mie¢ na uwadze, ze realizacja duzych inwestycji
infrastrukturalnych w wielu przypadkach wymaga réwnoczesnego podjecia
dziatan dostosowujgcych infrastrukture lokalng do nowych warunkow.

Gestosc¢ sieci drég wojewddzkich jest zréznicowana przestrzenie na poziomie
powiatow. Do okres$lenia stopnia zréznicowania regionow wzgledem ww. cechy
uzyto szesciostopniowej skali okreslajgcej dtugosc drog wojewddzkich
przypadajgcych na 1 km? powierzchni powiatu. Uzyskane wyniki wskazujg na
wystepowanie czterech poziomdw gestosci sieci. Zgodnie z danymi
zaprezentowanymi na mapie 6, relatywnie wysoka gestos¢ sieci cechuje cztery
powiaty: tomzynski, hajnowski, sokélski oraz suwalski, ze wskaznikami gestosci
mieszczacymi sie w granicach 0,08-0,1 km/km 2. Wskazniki gestosci

w przeliczeniu na 100 km? powierzchni mieszczg sie w granicach 8-10 km, a wiec
powyzej poziomu wojewddzkiego (7,2 km/100km?). Najnizszg gestos¢ sieci
odnotowano natomiast w powiatach: grajewskim i zambrowskim, dla ktérych
wskaznik gestosci ksztattowat sie na poziomie 0,02-0,04 km/km?, a w przeliczeniu
na 100 km? - miedzy 2 km a 4 km. Powiaty te cechuje zatem lepsze porycie siecig
drog krajowych niz wojewddzkich. Wyniki badan wskazujg, ze w latach 2014-2022
odnotowano wzrost gestosci sieci w powiacie sejneniskim, gestos¢ sieci drog
wojewddzkich pozostatych powiatéw nie zmienita sie.
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Mapa 6. Gestos¢ pokrycia obszaru wojewédztwa podlaskiego siecig drog

wojewddzkich w latach 2014 i 2022
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOO oraz GUS BDL.

Gestos¢ sieci drég powiatowych wojewddztwa podlaskiego jest zréznicowana

przestrzenie na poziomie powiatow. Do okres$lenia stopnia zréznicowania

regiondw wzgledem ww. cechy uzyto pieciostopniowej skali okreslajgcej dtugosc

drég powiatowych przypadajgcych na 1 km?badanej powierzchni. Uzyskane

wyniki wskazujg na wystepowanie dwdch poziomow gestosci sieci, tj. poziomu
niskiego (0,2-0,4 km/km?) dla powiatéw: augustowskiego, biatostockiego,
grajewskiego, kolnenskiego, fomzynskiego, monieckiego i zambrowskiego oraz
poziomu $redniego (0,4-0,6 km/km?) dla powiatow: bielskiego, siemiatyckiego,
sokolskiego, suwalskiego i wysokomazowieckiego, co ilustruje mapa 7.

W przypadku poziomu $redniego, wskazniki gestosci w przeliczeniu na 100 km?
powierzchni mieszczg sie w granicach 40-60 km, a wiec powyzej poziomu
krajowego (37,9 km/100km?). Wyniki badan wskazujg, ze w latach 2014-2022
odnotowano spadek gestosci sieci w powiecie siemiatyckim, gestosc¢ sieci drog

w pozostatych regionach nie ulegta istotnym zmianom. Nalezy zauwazy¢, ze
w 2018 roku w powiecie siemiatyckim zmieniono kategorie drogi powiatowej nr
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1709B Drohiczyn - Sytki - Korzenidowka - Dziadkowice na droge wojew6dzkg nr
692 Drohiczyn - Sytki - Korzeniéwka - Dziadkowice.

Mapa 7. Gestos¢ pokrycia obszaru wojewédztwa podlaskiego siecig drég
powiatowych w latach 2014 i 2022
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOO oraz GUS BDL.

Gestosc sieci drog gminnych w wojewddztwie podlaskim jest zréznicowana
przestrzenie na poziomie powiatow, w stopniu bardziej znaczgcym niz drog
powiatowych. Dla celéw poréwnawczych w badaniu uzyto pieciostopniowej skali
okreslajacej dtugos¢ drég gminnych przypadajgca na 1 km? badanej powierzchni.
Powiat wysokomazowiecki okazat sie regionem o relatywnie wysokim poziomie
dostepu do drog gminnych, z gestoscig sieci mieszczgcg sie w granicach 1,5-2,0
km/km?, W przeliczeniu na 100 km? powierzchni wskaznik powiatu miesci sie

w granicach 150-200 km, co lokuje ten region znacznie powyzej poziomu
wojewddzkiego (87 km/100km?) oraz krajowego (86 km/100km?). Najmniejsza
gestosc pokrycia infrastrukturg drogowg wystepuje natomiast w powiacie
sokélskim, ze wskaznikiem sieci mieszczgcym sie w granicach 0,0-0,5 km/km?2,

W przeliczeniu na 100 km? powierzchni wskaZznik powiatu miesci sie w granicach
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do 50 km, co lokuje ten region ponizej poziomu wojewddzkiego

i krajowego. Wyniki badan wskazujg, ze w latach 2014-2022 poprawa stanu

wyposazenia infrastrukturg drég gminnych wystgpita w powiacie tomzynskim.

Powiaty grajewski i sokdlski odnotowaty spadek dostepu do drog gminnych,

ktéry podobnie, jak w przypadku drég powiatowych, moze by¢ spowodowany
zmiang kategorii drogi, lub jej wytgczeniem z dalszej eksploatacji. Szczegotowy
rozktad wynikéw przedstawiono na mapie 8.

Mapa 8. Gestos¢ pokrycia obszaru wojewédztwa podlaskiego siecig drég
gminnych w latach 2014 i 2022
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOO oraz GUS BDL.

Mapa 9 ilustruje przyktadowe potgczenia miedzy miastami na prawach powiatu

wojewodztwa podlaskiego, czyli pomiedzy osSrodkiem wojewddzkim a osrodkami

regionalnymi, w dwoch porownywanych latach. W tabeli 24 zawarto wyniki

analizy dostepnosci transportowej badanych weztéw, z uwzglednieniem dwdch

wariantdéw potgczen dla kazdej relacji oraz dwéch kategorii dostepnosci

transportowej, tj.: odlegtosci rzeczywistej oraz czasowej. Za miare odlegtosci

fizycznej przyjeto prostg poprowadzong miedzy badanymi punktami, ustalong na
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podstawie kilometrazu dla linii wytyczonych w oprogramowaniu
geoinformacyjnym QGIS. Szacunkowe odlegtosci czasowe zostaty obliczone na
podstawie referencyjnych predkosci podrézy dla poszczegdlnych odcinkow drég
z uwzglednieniem godzinowego natezenia ruchu obliczonego na podstawie
GPR2015 oraz GPR2020/20213'. Analizy dostepnosci czasowej pozwalaja
whnioskowac o pozytywnym wptywie inwestycji drogowych na spéjnosé
przestrzenng obszaru wojewédztwa, rozpatrywang w kontekscie poprawy
tacznosci osrodka wojewdédzkiego z regionalnymi osrodkami wzrostu,

a takze w odniesieniu do lepszej komunikacji miedzyregionalnej w ramach
transportu samochodowego. Zaobserwowano skrécenie czasu podrozy

w kazdej z analizowanych relacji - badz w wariancie |, bgdZ w wariancie I, aw
przypadku trasy na odcinku Biatystok-tomza - w obu rozpatrywanych
scenariuszach podrézy. Pozytywne efekty wptywu sg szczegdlnie widoczne

w oszczednosciach czasu wystepujgcych na odcinku tomza-Suwatki. Dzieki
przeniesieniu ruchu samochodowego na droge ekspresowg S61, czas podrozy
skrécit sie 0 36 minut, jedynie w tym przypadku odnotowano réwniez poprawe
fizycznej odlegtosci miedzy dwoma punktami.

31 Analiza Kosztéw i Korzysci - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad - Portal
Gov.pl (www.gov.pl), Generalny Pomiar Ruchu 2020/2021 - Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad - Portal Gov.pl (www.gov.pl), WYKAZ GPR2015 DW.pdf
(gddkia.gov.pl), GPR 2015 :: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad - Serwis
informacyjny (gddkia.gov.pl) [dostep: 10.11.2023 r.].
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https://www.gov.pl/web/gddkia/analiza-kosztow-i-korzysci
https://www.gov.pl/web/gddkia/analiza-kosztow-i-korzysci
https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021
https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021
https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/g/generalny-pomiar-ruchu-w-2015_15598/SYNTEZA/WYKAZ_GPR2015_DW.pdf
https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/g/generalny-pomiar-ruchu-w-2015_15598/SYNTEZA/WYKAZ_GPR2015_DW.pdf
https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015
https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015

Mapa 9. Egzemplifikacja tgcznosci miedzy osSrodkiem wojewédzkim (NUTS2)
a osrodkami regionalnymi (NUTS3) w wojewédztwie podlaskim w latach
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOO.

Tabela 24. Dostepnosc transportowa mierzona fizyczng odlegtoscia oraz
odlegtoscig czasowa w 2014 r. i 2022 r.

Wyszczegdlnienie

2014

2022

Biatystok — Odlegtosc¢ (km) 79,70 81,30 79,70 81,30
tomza Czas (mm:ss) 63:09 62:28 60:01 58:13
Biatystok — Odlegtosc¢ (km) 129,22 122,26 124,08 130,19
Suwatki Czas (mm:ss) 104:25 89:02 86:23 100:18
tomza — Odlegtosc¢ (km) 152,60 150,00 142,07 158,30
Suwatki Czas (mm:ss) 143:24 122:01 86:35 134:21

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOO i GDDKIA.

Mapa 10 ilustruje dostepnos¢ transportowg wojewoddztwa podlaskiego
rozpatrywang z perspektywy tgcznosci z regionami bezposrednio sgsiadujgcymi

57



z wojewodztwem w 2014 r. i 2022 r. Dla celéw poréwnawczych uzyto
pieciostopniowej skali okreslajgcej poziom koherencji miedzypowiatowej,

w zaleznosci od zakresu i kategorii potgczen drogowych. Wyniki badan wskazujg
na poprawe spojnosci przestrzennej w wymiarze miedzywojewddzkim poprzez
lepsze skomunikowanie podregionow suwalskiego z etckim oraz tomzynskiego
z ostroteckim. W obu przypadkach, zwiekszenie dostepnosci transportowe;j
odgrywa kluczowa role w krajowym i miedzynarodowym rozwoju przestrzennym,
gtéwnie dzieki drodze ekspresowej S61, ktéra jest czeScig miedzynarodowego
korytarza transportowego Via Baltica. Poprawa dostepnosci obu podregiondw,
dzieki wptywowi drogi ekspresowej S61, powinna zwiekszy¢ mobilnos¢

i atrakcyjnos¢ inwestycyjng tych obszaréw w kolejnych latach. Nalezy przy tym
zauwazy¢, ze obcigzenie znacznej czesci sieci drogowej jest wyraznie
zorientowane w strone mazowieckiego makroregionu i jego stolicy - Warszawy.

Wyniki badan zwracajg uwage na jeszcze jedng istotng kwestie, a mianowicie, na
brak bezposredniej tgcznosci drogami wyzszych kategorii niz powiatowe miedzy
regionami tomzynskim i bialskim, a czeSciowo takze tomzynhskim i siedleckim.
Wigze sie to z koniecznoscig stworzenia bardziej efektywnych potgczen
transportowych na tym obszarze, skutkujgcych poprawg ich dostepnosci
transportowe;.
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Mapa 10. Lacznos¢ drogowa wojewddztwa podlaskiego z regionami

sgsiadujgcymi w latach 2014 i 2022
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOO.

Mapa 11 przedstawia przebieg korytarzy drogowych TEN-T w wojewddztwie

podlaskim w dwoch poréwnywalnych lata

ch, tj. w2014 r.i2022r. W 2014 r. przez

terytorium wojewoddztwa przebiegata Wersja B | korytarza transportowego

Helsinki - Warszawa. Korzystne dla wojewodztwa okazaty sie zmiany

wprowadzone rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady UE 2021/1153,

kierujgce priorytet inwestycyjny w strone dziewieciu korytarzy transportowych,

w tym korytarza Morze Pétnocne - Battyk,
podlaskie (561, Via Baltica). W granicach w
247 km szlak Via Carpatia, ktéry docelowo

biegngcego przez wojewddztwo
ojewddztwa przebiegad bedzie rowniez
stanowi¢ ma jeden z kluczowych

odcinkdéw korytarza TEN-T, tgczgcego Europe Pétnocng i Potudniowa. Jego gtdéwng

osig komunikacyjng na terenie wojewodzt
droga ekspresowa S1932,

wa bedzie, czesciowo juz uzytkowana,

32 Via Carpatia - stan realizacji - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad - Portal

Gov.pl (www.gov.pl) [dostep: 16.11.2023 r.].
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https://www.gov.pl/web/gddkia/via-carpatia---stan-realizacji
https://www.gov.pl/web/gddkia/via-carpatia---stan-realizacji

Badania ewaluacyjne dostarczaja silnych dowoddéw na istnienie
pozytywnego wptywu inwestycji realizowanych ze sSrodkéw RPOWP 2014-
2020 na poprawe tacznosci wojewddzkiej sieci drogowej z siecig drég

o znaczeniu krajowym i europejskim. Swiadczy o tym liczba potaczen
drogowych z siecig drég TEN-T. W obszarze transportu drogowego lepszy stan
potgczen z siecig TEN-T osiggnieto w ramach nastepujacych dziatan

inwestycyjnych:

przebudowy drogi DW673 na odcinku Dgbrowa Biatostocka - Sokétka,
ktora krzyzuje sie z drogg S19, stanowigcg tgcznik z siecig TEN-T,
przebudowy drogi DW90 na odcinku Ciechanowiec - Ostrozany, ktora
taczy sie z drogg S19, stanowigcg fragment sieci TEN-T,

przebudowy DW 645 na odcinku Nowogrdd - tomza, ktdra tgczy sie

z przebiegiem drogi S61, wchodzgcej w sktad sieci TEN-T,

przebudowy DW 677 na odcinku tomza - Sniadowo, ktéra taczy droge S8
z drogg S61, a takze przecina przebieg tej drogi,

budowy drogi 107338B w Bielsku Podlaskim skomunikowanej z drogg S19,
nalezgcg do sieci TEN-T,

przebudowy uktadu komunikacyjnego w ciggu drogi DW 655 na terenie
miasta Suwatki, ktéra tgczy sie z drogg S61, bedacg czescig korytarza TEN-
T,

przebudowy drogi DW 653 na terenie miasta Suwatki skomunikowanej

z obwodnicg miasta w ciggu drogi S61,

przebudowy ulicy Zygmunta Glogera (droga 101026B ) w tomzy, tgczacej
sie z siecig TEN-T (S61),

rozbudowy ulicy Zawadzkiej w tomzy, ktéra zlokalizowana jest

w bezposrednim otoczeniu drogi S61, stanowigcej Via Baltica,
przebudowy drogi DW645 w tomzy, ktoéra poprawia dostepnos¢ do sieci
transportowej TEN-T (S61).

przebudowy drogi DW685 na odcinku Zabtudéw - Nowosady, ktora
zlokalizowana jest w bezposrednim otoczeniu drogi S19.
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Mapa 11. Przebieg drogowych korytarzy TEN-T w wojewddztwie podlaskim
w latach 2014-2022
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOO, TENtec Public Portal
oraz GDDKIiA®,

Wewnetrzna i zewnetrzna spéjnosc sieci kolejowej

Analiza struktury sieci kolejowej wojewdédztwa podlaskiego wskazuje, ze
podjete dziatania inwestycyjne nie wptynetly istotnie na kolejowy krajobraz
regionu. Zarys sieci kolejowej, obejmujacy réwniez linie zelektryfikowane

i szerokotorowe, pozostat praktycznie bez zmian w okresie objetym
badaniem. Zgodnie z przedstawionym na mapie 12 stanem, w obu
analizowanych wariantach, sie¢ kolejowa ma uktad promienisty, charakteryzujgcy
sie niewielka liczbg weztow krzyzujgcych sie z innymi punktami weztowymi.
Wyjatkiem sg: osSrodek wojewodzki, petnigcy funkcje gtdbwnego wezta sieci, gdzie
krzyzujg sie linie nr 6, 38, 371 32, w tym korytarz kolejowy E-75 wchodzgcy

w sktad sieci TEN-T; wezet Hajndwka, stanowigcy skrzyzowanie linii nr 31 i 52;

3 Via Carpatia - stan realizacji - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad - Portal
Gov.pl (www.gov.pl) [dostep: 15.11.2023 r.].
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oraz wezet Suwaiki, gdzie krzyzujg sie linie nr 40, 39 i 51. Sie¢ promienista, pod
wzgledem przepustowosci, jest niekorzystna, szczegdlnie w sytuacji, gdy znaczna
czesc¢ szlakdw kolejowych nie spetnia wymagan technicznych i eksploatacyjnych,
niezbednych do obstugi duzych potokdéw pasazerskich i towarowych. Szczegdlnie
mocno zauwazalny jest brak potgczen obwodowych, ktére tgczytyby ze sobg
miejskie osrodki wzrostu, omijajgc wezet centralny.

Mapa 12. Sie€ drég kolejowych w wojewddztwie podlaskim w latach 2014

i 2022
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOO.

Wyniki badan zwracajg uwage na zréznicowany poziom dostepnosci do liniowej
infrastruktury kolejowej na poziomie powiatow. Dla celéw poréwnawczych
wykorzystano czterostopniowg skale ilustrujgcg dostepnosc infrastruktury
mierzong liczba linii wystepujgcych na danym terenie. Sgsiadujgce ze sobg
powiaty biatostocki i hajnowski okazaty sie regionami o relatywnie wysokim
poziomie dostepu do liniowej infrastruktury kolejowej - w obu przypadkach
przez tereny powiatow przebiegajg 4 linie kolejowe. Dostep do infrastruktury
kolejowej, w postaci dwdch linii kolejowych, cechuje powiaty bielski,
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wysokomazowiecki oraz tomzynski, nalezy przy tym pamietac, ze dostepnosc¢ do
infrastruktury w powiecie tomzynskim nie jest rGwnoznaczna z dostepnoscia
transportowg. Pozostate powiaty cechujg sie relatywnie niskg dostepnoscig
infrastrukturalng, badz jej brakiem, jak ma to miejsce w powiecie kolnenskim. Na
tle stabych pod tym wzgledem regionéw wyraznie wyrdznia sie jeszcze powiat
suwalski, gdzie ruch pasazerski i towarowy realizowany jest za pomocg trzech
linii kolejowych. Wyniki badan wskazujg, ze w latach 2014-2022 poziom

dostepnosci do infrastruktury liniowej nie ulegt zmianie. Szczeg6towy rozktad
wynikéw przedstawia mapa 13.

Mapa 13. Dostepnosc do liniowej infrastruktury kolejowej w wojewédztwie
podlaskim w latach 2014 i 2022
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOO.

Mapa 14 przedstawia zmiany w dostepnosci transportowej infrastruktury
liniowej, ocenionej w oparciu o kryterium zasiegu Swiadczonych ustug, tj.
w podziale na linie regionalne oraz linie dalekobiezne, obstugujgce ruch

miedzywojewddzki oraz miedzynarodowy. W obu poréwnywanych latach
przewozy regionalne realizowane byty na:
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— liniach nr 6, 38, 40, bezposrednio skomunikowanych z biatostockim
weztem kolejowym i zaspokajajgcych potrzeby przewozowe mieszkancow
miast takich jak: kapy, Szepietowo, Czyzew-Osada;

— linii nr 40, obstugujacej wymiane pasazerskg miedzy miastami Biatystok -
Suwatki,

— liniach nr 32, 31 oraz 52, eksploatowanych do obstugi ruchu

pasazerskiego miedzy Biatymstokiem a Czeremchg, Hajnéwkg oraz
Bielskiem Podlaskim.

Warto takze wspomniec o funkcjonujgcym od 2016 r. letnim potgczeniu na
odcinku Biatystok - Wality realizowanym w ramach linii nr 37. Na istniejgcy ruch
regionalny w zdecydowanej wiekszosci naktada sie ruch dalekobiezny, z tg
roznicy, ze w przeciwienstwie do 2014 r., w 2022 r. ruch dalekobiezny obejmowat
rowniez linie nr 31 i 32 oraz 52, tgczace Biatystok z Siedlcami i dalej w strone
Lublina. Oznacza to, ze zidentyfikowane zmiany w ograniczonym zakresie
przyczyniaty sie do poprawy spéjnosci przestrzennej regionu, w wiekszym
stopniu zewnetrznej, w mniejszym wewnetrzne;j.
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Mapa 14. Uktad kolejowych potaczen regionalnych i dalekobieznych
w wojewoddztwie podlaskim w latach 2014 i 2022
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOO.

Wyniki analiz przestrzennych wskazujg, ze w badanym okresie czasu uktad sieci
kolejowej wykorzystywanej do realizacji przewozow towarowych pozostat
niezmieniony (mapa 15). Nie mozna jednak wykluczy¢ zmian w masie i strukturze
przewiezionych towaréw, zwtaszcza w kontekscie bardzo prawdopodobnego
wzrostu zapotrzebowania na ustugi intermodalne, ktorych dostepnos¢ w regionie
ulegta znacznej poprawie, dzieki ofercie trzech terminali intermodalnych.
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Mapa 15. Uktad kolejowej sieci potaczen towarowych w wojewddztwie
podlaskim w latach 2014 i 2022
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOO.

Mapa 16 przedstawia dostepnosc¢ transportowg wojewddztwa podlaskiego,
analizowang z perspektywy tgcznosci z bezposrednio sgsiadujgcymi regionami,
w dwdch poréwnywanych latach. W celach poréwnawczych zastosowano
trzystopniowga skale, okreslajgcg poziom koherencji miedzypowiatowej,
poczagwszy od braku potgczenia miedzy dwoma powiatami, a skohczywszy na
tgcznosci obejmujgcej zaréwno potgczenie regionalne, jak i dalekobiezne. Wyniki
badan wskazujg, ze niski stan nasycenia elementami infrastruktury liniowej,
charakteryzujagcy wojewddztwo podlaskie w obu poréwnywanych okresach, ma
rowniez swoje odzwierciedlenie w niewystarczajgcej tgcznosci z regionami
sgsiadujgcymi. Poprawa spojnosci przestrzennej jest szczegdlnie pozgdana dla
nastepujgcych par sgsiadujgcych ze sobag powiatow: siemiatycki - bielski,
siemiatycki - sokotowski, ftomzynski - ostrotecki, zambrowski - ostrotecki, kolneriski -
piski, grajewski - piski, suwalski - olecki oraz suwalski - gotdapski. Zwtaszcza regiony
zagrozone wykluczeniem komunikacyjnym, powiaty kolnenski, tomzynski

i zambrowski, dzieki integracji transportowej z lepiej rozwinietymi obszarami,
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majg szanse znaczgco zwiekszy¢ atrakcyjnosc inwestycyjng swoich terendw,
poprawiajgc przy tym jakos¢ zycia mieszkancéw, w tym zwiekszajgc zasieg ich
mobilnosci. Dostrzega sie intensyfikacje ruchu kolejowego w strone potudniowej
czesSci makroregionu wschodniego, na czym zyskata tgcznos¢ powiatu
siemiatyckiego z powiatem siedleckim.

Mapa 16. Lacznosé kolejowa wojewoédztwa podlaskiego z regionami
sgsiadujgcymi w latach 2014 i 2022

\ - - - powiat z polgczeniem kolejowym
L powiat z polczeniem kolejowym L regionalnym i dalekobieznym
Y regionalnym i dalekobieznym \

. powiat z polaczeniem kolejowym
powiat z polaczeniem kolejowym regionalnym lub dalekobieznym

regionalnym lub dalekobieznym

powiat bez polaczenia kolejowego powiat bez polqczenia kolgjowego

,,,,,,

£ g i
KOLND § MONKI }
. Y / -

QIAMBROW QZAMEROW

QWYSOKERTRZOWECKE ) &

QVsoRIEAzoWECKEE ) )

SIEMIATTCZE SIEMIATICTE
& L]

SIEDLCE B 2 14
L Fo (b 20 2022

i i X sk wacH 3 .
L., i ~y ~ L L oy -
€. s BIALA PODLASKA 4 (\’ " BIALtA PODLASKA
b ‘ 0 10km h 0 10km

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOO.

Mapa 17 przedstawia przebieg linii kolejowych wchodzgcych w sktad sieci TEN-T
w wojewddztwie podlaskim. Przez terytorium wojewddztwa przebiegac bedzie
korytarz kolejowy Rail Baltica, bedacy jednym z gtéwnych korytarzy sieci TEN-T.
W wojewddztwie podlaskim jego gtdéwng 0$ komunikacyjng stanowig 4 odcinki
linii kolejowych nr 6, 38, 39 i 52, wchodzgce w sktad sieci bazowej pasazerskie;

i towarowej oraz 1 odcinek linii nr 6, wchodzgcy w sktad sieci kompleksowe;.

W obu poréownywanych latach sie€ linii TEN-T pozostata w niezmienionej formie.
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Mapa 17. Sie¢€ linii kolejowych TEN-T w wojewédztwie podlaskim w latach
2014 i 2022
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOO, Tentec Public Portal
oraz PLK S.A.34,

Wyniki przeprowadzonych badan pozwalajg na sformutowanie wniosku

0 pozytywnym wptywie interwencji RPOWP 2014-2020 na poprawe dostepnosci
do sieci kolejowej TEN-T, jednak ograniczonym wytgcznie do ruchu towarowego.
Przyczynita sie do tego inwestycja zwigzana z budowg terminala intermodalnego
w miejscowosci Sokotka, ktory posiada bezposrednie potgczenie z linig kolejowg
nr 6, stanowigcg czesc linii nr E75. W pozostatych przypadkach dziatania
inwestycyjne ukierunkowane sg na poprawe dostepnosci wschodnich regiondéw
przygranicznych (linie nr 57, 59, 923), bagdz poprawe dostepnosci nha poziomie
lokalnym (linia nr 493°).

34 Mapa Interaktywna Linii Kolejowych (plk-sa.pl) [dostep: 19.11.2023 r.].
3 Biorgc pod uwage zakres inwestycji, ktore w przysztosci Beneficjent zamierza wykonac
w oparciu o dokumentacje projektowg przygotowang w ramach RPOWP 2014-2020.
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